Consulta Pdblica de Integracion del “Cuestionario sobre
necesidades de espectro para sistemas de fransporte
inteligente en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz”

TELECOMUNICACIONES

FORMATO PARA PARTICIPAR EN LA CONSULTA PUBLICA

Instrucciones para su llenado y participacion:

. Las opiniones, comentarios, propuestas, aportaciones u otros elementos de andlisis deberdn ser remitidas a la siguiente
direccién de correo electrdnico: planeacion.espectro@ift.org.mx, en donde se deberd considerar que la capacidad
limite para la recepciéon de archivos es de 25 MB.

Il. Proporcione su nombre completo (nombre y apellidos), razén o denominacién social, o bien, el nombre completo
(nombre y apellidos) de la persona que funja como representante legal. Para este Gltimo caso, deberd elegir entre las
opciones el tipo de documento con el que acredita dicha representacion, asi como adjuntar -a la misma direccién de
correo electrénico- copia electrénica legible del mismo.

I, Lea minuciosamente el AVISO DE PRIVACIDAD en materia del cuidado y resguardo de sus datos personales, asi como
sobre la publicidad que se dard a los comentarios, opiniones y aportaciones presentadas por usted en el presente
proceso consultivo.

V. Vierta sus comentarios conforme a la estructura de la Seccién Il del presente formato.

V. De contar con observaciones generales o alguna aportacion adicional, proporciénelos en el dltimo recuadro.

VI. En caso de que sea de su interés, podrd adjuntar a su correo electrénico la documentacién que estime conveniente..
VII. El periodo de consulta publica serd del 20 de agosto al 17 de septiembre de 2021 (i.e. 20 dias hdbiles). Una vez concluido

dicho periodo, se podrdn continuar visualizando los comentarios vertidos, asi como los documentos adjuntos en la
siguiente direccion electréonica: http://www.ift.org.mx/industria/consultas-publicas

VIl Para cualquier duda, comentario o inquietud sobre el presente proceso consultivo, el Instituto pone a su disposicion el
siguiente punto de contacto: Juan Pablo Rocha Lépez, Director de Afribuciones de Espectro, correo electronico:
juan.rocha@ift.org.mx o bien, a través del nimero telefénico 55 5015 4000, extension 2726.

|. Datos de la persona participante

Sistemas Satelitales de México, S. de R.L.
de C.V. ("SSM") y

Nombre, razén o denominacion social: SES Telecomunicaciones de Mexico S. de

R.L. de C.V (SESTde M)

En su caso, nombre de la persona que funja
como representante legall: Maria Fernanda Palacios Medina

Documento para la

acreditacién de la representacion:

En caso de contar con una persona que funja como .
representante legal, adjuntar copia digitalizada  del Poder Notarial
documento que acredite dicha representacion, al correo
electrénico indicado en el numeral | de las instrucciones para
el llenado y participacion.

AVISO DE PRIVACIDAD INTEGRAL DE DATOS PERSONALES QUE EL INSTITUTO
FEDERAL DE TELECOMUNICACIONES RECABA A TRAVES DE LA UNIDAD DE
ESPECTRO RADIOELECTRICO

En cumplimiento a lo dispuesto por los articulos 3, fraccion I, 16, 17, 18, 21, 25, 26, 27 y 28 de la Ley General de Proteccidén de
Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados (en o sucesivo, la "LGPDPPSO”); 9, fraccidn Il, 15y 26 al 45 de los Lineamientos
Generales de Proteccién de Datos Personales para el Sector Publico (en lo sucesivo los “Lineamientos Generales”); 11 de los
Lineamientos que establecen los pardmetros, modalidades y procedimientos para la portabilidad de datos personales (en lo
sucesivo los “Lineamientos de Portabilidad™), numeral Segundo, punto 5, y numeral Cuarto de la Politica de Proteccion de Datos
Personales del Instituto Federal de Telecomunicaciones, se pone a disposicion de los titulares de datos personales, el siguiente
Aviso de Privacidad Integral:

1. Denominacién del responsable
Instituto Federal de Telecomunicaciones (en lo sucesivo, el “IFT”).

Il. Domicilio del responsable
Avenida Insurgentes Sur #1143, Colonia Nochebuena, Demarcacion Territorial Benito Judrez, Codigo Postal 03720, Ciudad de

México.

lll. Datos personales que serdn sometidos a tratamiento y su finalidad
Los datos personales que el IFT recaba, a través de la Unidad de Espectro Radioeléctrico, son los siguientes:
. Datos de identificacién: Nombre completo y Correo electrénico.
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. Datos patrimoniales y de identificacion: Documentos que acreditan la personalidad como el nombre del
representante de persona fisica o moral y que por su naturaleza contienen datos personales, de manera enunciativa
mas no limitativa: Nacionalidad, Estado Civil, Domicilio, Patrimonio, Firmas, Rubricas.

. Datos ideolégicos: Comentario, Opinién y/o Aportacion.

Se destaca que en términos del artficulo 3, fraccion X de la LGPDPPSO, ninguno de los anteriores corresponde a datos personales
sensibles.

IV. Fundamento legal que faculta al responsable para llevar a cabo el tratamiento

El IFT, a través de la Unidad de Espectro Radioeléctrico, lleva a cabo el fratamiento de los datos personales mencionados en el
apartado anterior, de conformidad con los articulos 15, fracciones XL y XLI, 51 de la Ley Federal de Telecomunicaciones y
Radiodifusion, dltima modificaciéon publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 31 de octubre de 2017,12, fraccion XX,
segundo y tercer parrafos y 138 de la Ley Federal de Competencia Econémica, ultima modificacion publicada en el Diario
Oficial de la Federacion el 27 de enero de 2017, asi como el Lineamiento Octavo de los Lineamientos de Consulta Pablica y
Andlisis de Impacto Regulatorio del Instituto Federal de Telecomunicaciones, publicados en el Diario Oficial de la Federacion el
8 de noviembre de 2017, recabados en el gjercicio de sus funciones.

V. Finalidades del fratamiento
Los datos personales recabados por el IFT serdn protegidos, incorporados y resguardados especificamente en los archivos de
la Unidad de Espectro Radioeléctrico, y serdn tratados conforme a las finalidades concretas, licitas, explicitas y legitimas
siguientes:
A. Divulgarintegramente la documentacion referente a los comentarios, opiniones y/o aportaciones que deriven de la
participacion de las personas fisicas en los procesos de consulta publica a cargo del IFT.
B.  Hacer llegar al IFT, mediante la direccién electronica habilitada para ello, su participacion en los procesos de
consulta puablica.
C. Acreditar la personalidad en caso de que los comentarios, opiniones y/o aportaciones, u ofros elementos de los
procesos consultivos sean presentados por los interesados a través de representante legal.

V1. Informacién relativa a las fransferencias de datos personales que requieran consentimiento

La Unidad de Espectro Radioeléctrico no llevard a cabo tratamiento de datos personales para finalidades distintas a las
expresamente sefaladas en este aviso de privacidad, ni realizard transferencias de datos personales a otros responsables, de
cardcter publico o privado, salvo aguéllas que sean estrictamente necesarias para atender requerimientos de informacion de
una autoridad competente, que estén debidamente fundados y motivados, o bien, cuando se actualice alguno de los
supuestos previstos en los articulos 22 y 70 de la LGPDPPSO. Dichas transferencias no requerirdn el consentimiento del titular para
llevarse a cabo.

VII. Mecanismos y medios disponibles para que el itular, en su caso, pueda manifestar su negativa para el tratamiento de sus
datos personales para finalidades y transferencias de datos personales que requieren el consentimiento del titular

En concordancia con lo senalado en el apartado VI, del presente aviso de privacidad, se informa que los datos personales
recabados no serdn objeto de transferencias que requieran el consentimiento del titular. No obstante, en caso de que el fitular
tenga alguna duda respecto al fratamiento de sus datos personales, asi como a los mecanismos para ejercer sus derechos,
puede acudir a la Unidad de Transparencia del IFT, ubicada en Avenida Insurgentes Sur #1143 (Edificio Sede), Piso 8, Colonia
Nochebuena, Demarcacién Territorial Benito Judrez, Codigo Postal 03720, Ciudad de México, o bien, enviar un correo
electronico a la siguiente direccién unidad.transparencia@ift.org.mx, e incluso, comunicarse al teléfono 55 5015 4000, extensiéon
4688.

VIIl. Los mecanismos, medios y procedimientos disponibles para ejercer los derechos ARCO (derechos de acceso, rectificacion,
cancelacién y oposicidn al fratamiento de los datos personales)
Las solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO deberdn presentarse ante la Unidad de Transparencia del IFT, a través
de escrito libre, formatos, medios electréonicos o cualquier otro medio que establezca el Instituto Nacional de Transparencia,
Acceso a la Informacién y Protecciéon de Datos Personales (en lo sucesivo el “INAIY).
El procedimiento se regird por lo dispuesto en los articulos 48 a 56 de la LGPDPPSO, asi como en los numerales 73 al 107 de los
Lineamientos Generales, de conformidad con lo siguiente:

a) Losrequisitos que debe contener la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO.

Nombre del titular y su domicilio o cualquier otro medio para recibir noftificaciones;

Los documentos que acrediten la identidad del fitulary, en su caso, la personalidad e identidad de su representante;
De ser posible, el drea responsable que trata los datos personales y ante la cual se presenta la solicitud;

La descripcién clara y precisa de los datos personales respecto de los que se busca ejercer alguno de los derechos
ARCO;

. La descripcién del derecho ARCO que se pretende ejercer, o bien, lo que solicita el titular, y

. Cualquier otro elemento o documento que facilite la localizacién de los datos personales, en su caso.

b) Los medios a través de los cuales el titular podrd presentar las solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO.
Los medios se encuentran establecidos en el parrafo octavo del articulo 52 de la LGPDPPSO, que sefala lo siguiente: Las
solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO deberdn presentarse ante la Unidad de Transparencia del responsable, que
el titular considere competente, a través de escrito libre, formatos, medios electrénicos o cualquier ofro medio que al efecto
establezca el INAI

c) Los formularios, sistemas y otros medios simplificados que, en su caso, el INAI hubiere establecido para facilitar al

titular el ejercicio de sus derechos ARCO.

Los formularios que ha desarrollado el INAI para el ejercicio de los derechos ARCO, se encuentran disponibles en su portal de
Internet www.inai.org.mx, en la seccién “Proteccidn de Datos Personales” / ¢ Cémo ejercer el derecho a la proteccién de
datos personales? / “En el sector publico” / “Procedimiento para ejercer los derechos ARCO”.
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d) Los medios habilitados para dar respuesta a las solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO.
De conformidad con lo establecido en el articulo 90 de los Lineamientos Generales, la respuesta adoptada por el responsable
podrda ser notificada al titular en su Unidad de Transparencia o en las oficinas que tenga habilitadas para tal efecto, previa
acreditacion de su identidad y, en su caso, de la identidad y personalidad de su representante de manera presencial, o por la
Plataforma Nacional de Transparencia o correo certificado en cuyo caso no procederd la notificacion a través de
representante para estos dos dltimos medios.

e) Lamodalidad o medios de reproduccion de los datos personales.
Seguln lo dispuesto en el arficulo 92 de los Lineamientos Generales, la modalidad o medios de reproduccién de los datos
personales serd a través de consulta directa, en el sitio donde se encuentren, o mediante la expedicién de copias simples,
copias certificadas, medios magnéticos, dpticos, sonoros, visuales u holograficos, o cualquier ofra fecnologia que determine el
titular.

f) Los plazos establecidos dentro del procedimiento —los cuales no deberdn contravenir lo previsto en los articulos 51,

52, 53 y 54 de la LGPDPPSO— son |os siguientes:

El responsable deberd establecer procedimientos sencillos que permitan el gjercicio de los derechos ARCO, cuyo plazo de
respuesta no deberd exceder de veinte dias contados a partir del dia siguiente a la recepcion de la solicitud.
El plazo referido en el pdarrafo anterior podrd ser ampliado por una sola vez hasta por diez dias cuando asi lo justifiquen las
circunstancias, y siempre y cuando se le noftifique al titular dentro del plazo de respuesta.
En caso de resultar procedente el ejercicio de los derechos ARCO, el responsable deberd hacerlo efectivo en un plazo que no
podrd exceder de quince dias contados a partir del dia siguiente en que se haya notificado la respuesta al titular.
En caso de que la solicitud de proteccion de datos no satisfaga alguno de los requisitos a que se refiere el parrafo cuarto del
articulo 52 de la LGPDPPSO, vy el responsable no cuente con elementos para subsanarla, se prevendrd al titular de los datos
dentro de los cinco dias siguientes a la presentacion de la solicitud de ejercicio de los derechos ARCO, por una sola ocasion,
para que subsane las omisiones dentro de un plazo de diez dias contados a partir del dia siguiente al de la notificacion.
Transcurrido el plazo sin desahogar la prevencion se tendrd por no presentada la solicitud de ejercicio de los derechos ARCO.
La prevencién tendra el efecto de interrumpir el plazo que tiene el INAI para resolver la solicitud de ejercicio de los derechos
ARCO.
Cuando el responsable no sea competente para atender la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO, deberd hacer
del conocimiento del titular dicha situacion dentro de los tres dias siguientes a la presentacion de la solicitud, y en caso de
poderlo determinar, orientarlo hacia el responsable competente.
Cuando las disposiciones aplicables a determinados tratamientos de datos personales establezcan un trdmite o procedimiento
especifico para solicitar el ejercicio de los derechos ARCO, el responsable deberd informar al titular sobre la existencia del
mismo, en un plazo no mayor a cinco dias siguientes a la presentacién de la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO,
a efecto de que este Ultimo decida si ejerce sus derechos a fravés del tramite especifico, o bien, por medio del procedimiento
que el responsable haya institucionalizado para la atencién de solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO conforme a
las disposiciones establecidas en los articulos 48 a 56 de la LGPDPPSO.
En el caso en concreto, se informa que no existe un procedimiento especifico para solicitar el ejercicio de los derechos ARCO
en relacién con los datos personales que son recabados con motivo del cumplimiento de las finalidades informadas en el
presente aviso de privacidad.

g) El derecho que tiene el fitular de presentar un recurso de revisidn ante el INAl en caso de estar inconforme con la

respuesta.

El referido derecho se encuentra establecido en los articulos 103 al 116 de la LEGPDPPSO, los cuales disponen que el fitular, por
si mismo o a través de su representante, podrdn interponer un recurso de revision ante el INAI o la Unidad de Transparencia del
responsable que haya conocido de la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO, dentro de un plazo que no podrd
exceder de quince dias contados a partir del siguiente a la fecha de la noftificacién de la respuesta.
En caso de que el titular tfenga alguna duda respecto al procedimiento para el ejercicio de los derechos ARCO, puede acudir
ala Unidad de Transparencia del IFT, ubicada en Avenida Insurgentes Sur #1143 (Edificio Sede), Piso 8, Colonia Nochebuena,
Demarcacion Territorial Benito Judrez, Codigo Postal 03720, Ciudad de México, enviar un correo electronico a la siguiente
direccién unidad.transparencia@ift.org.mx o comunicarse al teléfono 55 5015 4000, extensidn 4688.

IX. Mecanismos, medios y procedimientos para ejercer el derecho de portabilidad de datos personales ante el IFT.

Respecto al derecho a la portabilidad de datos personales, se informa que ninguna de las categorias y/o datos personales
recabados es técnicamente portable, al no actualizar los supuestos a los que hace referencia el articulo 8 de los Lineamientos
de Portabilidad’.

X. El domicilio de la Unidad de Transparencia del IFT.

La Unidad de Transparencia del IFT se encuentra ubicada en Avenida Insurgentes Sur #1143 (Edificio Sede), Piso 8, Colonia
Nochebuena, Demarcacién Territorial Benito Judrez, Cédigo Postal 03720, Ciudad de México, y cuenta con un mddulo de
atencién al publico en la planta baja del edificio, con un horario laboral de 9:00 a 18:30 horas, de lunes a jueves, y viernes de
9:00 a 15:00 horas, nimero telefénico 55 5015 4000, extension 4688.

XI. Los medios a través de los cuales el responsable comunicard a los titulares los cambios al aviso de privacidad.
Todo cambio al Aviso de Privacidad serd comunicado a los fitulares de datos personales en el micrositio denominado “Avisos
de privacidad de los portales pertenecientes al Instituto Federal de Telecomunicaciones”, disponible en la direccion
electrénica: http://www.ift.org.mx/avisos-de-privacidad

Ultima actualizacion: (27/01/2020)

! Disponibles en el vinculo electrénico: http://dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5512847&fecha=12/02/2018
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Il. Cuestionario de la Consulta PUblica de Integracion

Nota 1: El documento “ldentificacion de necesidades de espectro para sistemas de fransporte inteligente en la banda 5850-5925 MHz”, es un
documento de referencia que ayuda en la comprension de los cuestionamientos listados en la siguiente tabla. Por si mismo, dicho documento de
referencia no se encuentra propiamente en consulta publica.

Nota 2: Se recomienda responder a fodas las preguntas contenidas en la siguiente tabla, acompanado de los argumentos, planteamientos,
justificaciones y elementos de andlisis que se considere necesario para sustentar la opinién, incluyendo documentos de soporte que se deseen
adjuntar.

No. de

pregunta Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones

El uso mas adecuado de la banda de frecuencias
5850-5925 MHz en México (banda 5.9 GHz) es el
actual. Este uso ha demostrado ser eficiente, debido
a que ha permitido la operacion y desarrollo
ordenado de los servicios para los que esta atribuida
la banda. Sus caracteristicas de propagacion han
propiciado ampliamente el despliegue armonico de
los tres tipos de usuarios que conviven en esta banda
de frecuencias: los sistemas satelitales del Servicio
Fijo por Satélite (SFS), los sistemas de
. Cudl considera que sea el uso mds adecuado para la banda de | radiocomunicacién  terrestre 'y aquellos con
1 frecuencias 5850-5925 MHz en México? Indique las razones que | propoésitos de radioaficionados que cuentan titulos
justifiquen su respuesta. habilitantes de uso privado y hacen uso de la banda
a titulo secundario.

Si bien en el documento de referencia se sefala que
los usuarios de sistemas de radiocomunicacion
terrestre operan en la parte alta de la banda (5900-
5925 MHz), se debe tener en cuenta que el Servicio
Fijo por Satélite (SFS) considera el uso de todo el
rango de frecuencias 5850-5925 MHz (Banda C
Extendida, sentido Tierra-espacio), y en México se
tienen varias autorizaciones para dar servicio en ese
rango. Conviene sefialar que seguramente por la
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No. de

pregunta Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones

fecha en que se prepard el Documento de Referencia,
la informaciéon de la Tabla 1. (Concesionarios y
autorizados de aterrizaje de sefiales en la banda
5850-5925 MHz conforme al RPC) necesita ser
revisada y actualizada para reflejar adecuadamente
todas las autorizaciones otorgadas para este uso
satelital, pero en general esta Tabla 1 permite
observar que el uso de la banda por parte del SFS,
corresponde a autorizaciones debidamente otorgadas
y por lo tanto se estima que cualquier intension de
permitir una nueva operacion o uso de ese espectro,
deberia estar justificada plenamente y contar, previo
a la Consulta Publica de Integraciéon, con
manifestaciones de interés por parte de interesados,
para tener la seguridad de qué efectivamente se
operara la modalidad que se pretenda introducir y
también deberia de haberse considerado Ilas
estadisticas del desarrollo e implementacion en la
practica del ITS en otros paises y no solo su
atribucion, habida cuenta de las dificultades para
introducirlo en los Estados Unidos a lo largo de veinte
afos.

El uso actual de la banda de frecuencias 5850-5925
MHz debe mantenerse sin modificaciones, ya que
como se menciona en el punto 1 anterior, es una
¢ Considera que el uso actual de la banda de frecuencias 5850-5925 | banda de frecuencias en uso y operacidn por parte de
2 MHz deberia mantenerse sin modificaciones? Indique las razones que | los distintos servicios para los que esta atribuida,
justifiquen su respuesta. conforme a autorizaciones debidamente otorgadas.

Ademas, se tiene que tener en cuenta que el uso
actual de esta banda ha permitido el desarrollo
armonico de los servicios y en el caso del SFS resulta
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No. de

pregunta Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones

de gran interés para actuales y futuros desarrollos
satelitales. Si bien, en general, cualquier
modificacion en el uso del espectro radioeléctrico
debe considerar primeramente la necesidad de
proteccion de la operacion y desarrollo de los
servicios para los que esté atribuida la banda de
frecuencias, en particular para esta banda de
frecuencias el uso actual debe mantenerse sin
modificaciones, ya que cualquier cambio podria
generar incompatibilidades con el SFS debido bien
sea a interferencias perjudiciales directas o por
sefales de interferencia agregada que deriven de la
operacion de nuevos servicios o modalidades de uso.

Cabe reiterar que la banda 5850-5925 MHz (banda C
Extendida) es intensamente utilizada en todo el
hemisferio por el Servicio Fijo por Satélite para
aplicaciones. Varios satélites extranjeros autorizados
por IFT también utilizan esta banda. Estas
operaciones incluyen, entre otros, servicios criticos
como distribucion de canales y contenidos de
television, conectividad a plataformas maritimas,
redes VSAT, comunicaciones para servicios de
emergencia y para la restauracién de comunicaciones
gue en época de huracan resultan de gran relevancia
para no dejar incomunicadas varios sectores vy
comunidades del pais; cualquier cambio o
modificacion a la atribucidon actual podria correr el
riesgo de una afectacién en el desempefio los
servicios anteriormente mencionados.

También, se hace notar que segln se sabe no existen
manifestaciones por parte de interesados para
nuevos usos del espectro radioeléctrico dentro de
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No. de

pregunta Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones

esta banda, ya que no estd mencionado esto en el
Documento de Referencia, ni se cuenta con
estadisticas sobre el desarrollo de usos distintos en
otros paises. No es conveniente contaminar el uso del
espectro radioeléctrico saturandolo en papel con
aplicaciones, usos o servicios que no se justifican en
la practica o para los que no hay manifestacién previa
de interés.

Previo a introducir ITS, recomendamos que el
Instituto analice la proyeccidon del mercado y casos
de uso que la justificarian.

El hecho de que en algunos paises se hayan tomado
medidas regulatorias o administrativas para permitir
el uso de ITS, no necesariamente demuestra que el
servicio se haya desarrollado con éxito.

¢Considera viable que se habilite la operacidn de Sistemas de
Transporte Infeligente en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz, o en | En los Estados Unidos, tras 20 afios de inadecuado
partes de la misma? De ser afirmativa su respuesta, ¢Cudl considera | desarrollo del ITS, la FCC termind quitandole 45 MHz
que sea la cantidad de espectro radioeléctrico necesaria para la | a la atribucidn de 70 MHz otorgada en 1999. En
implementacion de los Sistemas de Transporte Inteligente en México? | noviembre de 2020 la FCC modificd y dejo
Indique las razones que justifiquen su respuesta. Unicamente 30 MHz en la parte superior de la banda
para ITS (5895-5925 MHz). El Comisionado de la FCC
Michael O'Rielly en relacién con dicha modificacion
(FCC-20-164A3) apunto a la poca infraestructura en
las carreteras, los menos de 15,000 vehiculos
equipados con DSRC, de los cuales solo 3000
vendidos, por lo que la mayoria de los equipos ITS
se utilizan con fines de prueba y uso experimental.

4 ;,Cudl considera que puede ser la disposicion de frecuencias o | Ver la respuesta para el punto 3 anterior. Se reitera
canalizacion en la banda de frecuencias 5850-6925 MHz para la | que no es adecuado introducir la operacion de
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operacion de los Sistemas de Transporte Inteligente en México? Indique | Sistemas de Transporte Inteligente (ITS) en toda o
las razones que justifiquen su respuesta. en cualquier parte de la banda de frecuencias 5850-
5925 MHz, debido a que no existe la justificacion de
la necesidad de introducir el ITS en nuestro pais, ni
un estudio respecto al desarrollo e implementacion
en la practica del ITS en otros paises. Conviene tener
en cuenta la experiencia de los Estados Unidos, en
donde después de veinte afios debido al poco interés
por el ITS se decidié quitarle al ITS la mayor parte
del espectro que se autorizé para su uso en 1999,

Independientemente de que no se considera
adecuado permitir éste uso en México debido a lo
mencionado en los puntos anteriores, es un hecho
que para un equipo como el de ITS integrado en el
vehiculo, no es practico otorgar licencias para el
equipamiento posventa o el equipo ITS integrado del
vehiculo.

.Considera viable que se habilite la operacion de Sistemas de | Eventualmente, lo qué si debiera considerarse es que
Transporte Inteligente en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz, 0 en | Para un sistema materia de esta Consulta, se podria
partes de la misma, bajo la modalidad de espectro libre? O ¢Considera | necesitar un mecanismo de coordinacion de la
5 viable que se habilite la operacidn de Sistemas de Transporte Inteligente | infraestructura vial para la operaciéon que garantice
en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz, o en partes de la misma, | que los diferentes operadores de ITS (de existir
bagjo la modalidad de concesionamiento? Indique las ventagjas y estos), puedan coexistir en un ambiente de sana
desventagjas, asi como las razones que justifiquen su respuesta. competencia, independientemente qué tengan que
cumplir con ciertas condiciones para asegurar que no
causen interferencias a los servicios actuales vy
futuros para los que esta atribuida la banda.

Una posibilidad seria un sencillo régimen de licencias
o autorizaciones qué, en este contexto, podria
llevarse a cabo en linea, mediante una base de datos
gue proporcione un numero minimo de
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caracteristicas, y tener la posibilidad de una
coordinacion entre los diferentes operadores de ITS,
teniendo al Instituto como arbitro técnico, cuando los
operadores ITS no puedan alcanzar la coordinacion.
Se considera muy importante contar con informacion
sobre los operadores ITS y sus usuarios, que permita
verificar periddicamente el grado de desarrollo del
uso del servicio y al cabo de cinco o seis afios permita
al Instituto decidir si se anula, modifica o se confirma
la decision de permitir el uso de los ITS.

También se reitera que no se justifica introducir la
operacion de Sistemas de Transporte Inteligente
(ITS) en toda o en cualquier parte de la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz. Se debe considerar que
seguramente, en los préximos afios, apareceran
nuevas aplicaciones o tecnologias de los servicios
existentes que necesitaran alojarse en alguna parte
del espectro y bien la banda 5.9 GHz, en la medida
que esté menos contaminada por usos qué en la
practica no tienen éxito, podria ser motivo de analisis
para usos adicionales que cuenten con
manifestaciones previas de interés.

Ademas, la introduccidn de la operacidn de Sistemas
de Transporte Inteligente (ITS) en toda o en
cualquier parte de la banda de frecuencias 5850-
5925 MHz, no debe imponer restricciones al
desarrollo del SFS que cuenta con titulo Primario, ni
limitaciones adicionales a las restricciones existentes
para la operacion satisfactoria de los sistemas
satelitales. EI ITS no debe causar interferencia
perjudicial al SFS y, en su caso, no reclamara
proteccidn de las estaciones terrenas del SFS.
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Para definir casos de uso es necesario contar con un
diagndstico sobre las necesidades reales del pais para
el despliegue de ITS, tomando en cuenta Ia
infraestructura disponible y aplicaciones que puedan
ofrecer beneficios a los usuarios. En México se tiene
pocas referencias sobre el estudio de posibles
aplicaciones de estos sistemas. Por ejemplo el
Instituto Mexicano de Transporte (IMT) en su articulo
publicado sobre las ITS, sugiere el tipo de
aplicaciones donde la Secretaria de Comunicaciones
y Transportes podria enfocarse como son: la
Operacion de Vehiculos Comerciales; cobro
electrénico de peaje; administracién de la operacion
de carreteras; operaciones de mantenimiento y
construcciéon de carreteras; informacion regional a
viajeros). En México, uno de los primeros ITS en
operacion fue el Sistema de Identificacion Automatica
Vehicular (IAVE), desarrollado y aplicado por
CAPUFE, inicialmente para la identificacién y conteo
de vehiculos que cruzaban las plazas de cobro de
peaje y posteriormente, para realizar el pago del
peaje de forma electrénico.

¢ Qué casos de uso de Sistemas de Transporte Inteligente considera que
6 pueden ser habilitados en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz?
Indique las razones que justifiquen su respuesta.

Asimismo el IMT concluye que la demanda de viajes
afecta ya de manera muy importante la movilidad de
los usuarios y en muchas areas del pais, por lo que
ya no se tiene la opcion de construir mas caminos y
vialidades que satisfagan la creciente demanda
debido a la falta de terrenos, insuficientes recursos
econdmicos y aspectos de impacto ambiental, por lo
gue hace dificil poder tener otro tipo de aplicaciones
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gue tengan que ver con control auténomo de
transporte.

Por otro lado, es necesario que la industria que vaya
a hacer uso de ITS en México se manifieste sobre sus
proyecciones y necesidades de espectro requeridos
para el despliegue de estos sistemas considerando la
cantidad de vehiculos o uso de aplicaciones en el
transporte, lo cual al momento no se tiene
conocimiento que se haya hecho, previo a la decisiéon
de publicar la Consulta Publica de Integracion.

Si bien el Instituto tiene que tener en cuenta lo
anterior, en necesario para una mejor administracion
del uso adecuado del espectro radioeléctrico, que no
se incluyan en esta banda de frecuencias (5850-5925
MHz) otros servicios o aplicaciones para los que ya se
ha identificado espectro en otros rangos o qué se esta
en proceso de permitir su uso en otras bandas de
frecuencias, como seria el caso el espectro de uso
libre para las WAS/RLAN que se estudia de
conformidad con la Consulta Publica sobre el
Anteproyecto de “Acuerdo mediante el cual el Pleno
del Instituto Federal de Telecomunicaciones aprueba
la clasificacion de la banda de frecuencias 5925-7125
MHz como espectro libre y emite las condiciones
técnicas de operacion de la banda”.

También, se debe evitar introducir aplicaciones o
sistemas adicionales en esta banda sin los estudios
de compatibilidad adecuados, debido a que el
Servicio Fijo Satelital puede verse afectado por la
interferencia agregada ocasionada por operaciones
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dentro de la cobertura de servicio satelital (Huella
satelital).

Cabe sefialar que la FCC de los Estados Unidos, en
noviembre de 2020, cuando recortd el uso del
espectro radioeléctrico decidido en 1999 para los ITS,
dejé Unicamente 30 MHz (5895-5925 MHz) para ITS,
reservados para qué la industria automotriz solo
pueda usarlos con fines de seguridad. Por ello, al
parecer un uso posible de la banda de frecuencia
5895-5925 MHz seria designarla para la operacion de
aplicaciones de seguridad via ITS, incluidas las
aplicaciones criticas de seguridad vial y la eficiencia
del trafico.

Asimismo, debe aclararse que no se apoya que se
adopten las medidas que la FCC tomd en noviembre
de 2020 para los 45 MHz de la parte baja de la banda:
La banda de frecuencia 5850-5895 MHz no debe
sufrir cambios en Mexico debido al intenso uso de
esta sub banda por el SFS con satélites extranjeros
autorizados para la misma.

¢(Qué condiciones técnicas de operacidn y coexistencia serian
necesarias para la operaciéon de Sistemas de Transporte Inteligente sin
causar inferferencias perjudiciales a los sistemas existentes en la banda
de frecuencias 5850-5925 MHz en México? Ejemplo: alfura, angulos de
elevacion, PIRE méaxima, Densidad Espectral de Potencia (DEP) de PIRE
maxima, DEP, potencia mdéxima conducida, ganancia de antenas,
limites de emision fuera de banda, anchos de canal mdaximos, etc.
Indique las razones que justifiquen su respuesta y proporcione la
fundamentacién técnica correspondiente de cualquier aspecto
relacionado.

Como ya se anotd en los puntos anteriores, en esta
fase, desconociendo los casos de uso y las
proyecciones de esta aplicacion, la introduccién de
Sistemas de Transporte Inteligente (ITS) en toda o
en cualquier parte de la banda de frecuencias 5850-
5925 MHz no es adecuada. En todo caso, cualquier
introduccion del ITS en esta banda de frecuencias o
partes de la misma, no debera imponer restricciones
al desarrollo actual y futuro del SFS, ni limitaciones
adicionales a las restricciones existentes para la
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operacion satisfactoria de los sistemas satelitales. El
ITS no debe causar interferencia perjudicial al SFS vy,
en su caso, no podra reclamar proteccion de las
estaciones terrenas del SFS. Tendria que adoptarse
un enfoque tecnolégicamente neutro, que defina
limites de proteccion adecuados para el SFS y no una
norma especifica. Ademas, reiteramos que los niveles
recomendados por los operadores satelitales en sus
comentarios a la Ultima Consulta Publica sobre 6 GHz
deberian ser mantenidos para el futuro ITS.

De manera similar a lo que se comentd para el punto
7 anterior, no es adecuada la introduccion de la
operacion de Sistemas de Transporte Inteligente
(ITS) en toda o en cualquier parte de la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz; no obstante, resulta
claro que cualquier introduccion del ITS en esta

+Cudles son las condiciones técnicas que considera necesarias aplicar | Panda de frecuencias o partes de la misma, no debe
para la profeccidn de los sistemas existentes en bandas de frecuencias | IMponer restricciones a los servicios actualmente
adyacentes, es decir, por debajo de la frecuencia 5850 MHz y/o por | atribuidos en las bandas de frecuencias adyacentes,
encima de la frecuencia 5925 MHz, en caso de la implementaciéon de | y en particular ni limitar el desarrollo actual y futuro
8 Sistemas de Transporte Inteligente que operen en la banda de | del SFS, ni imponer limitaciones adicionales a las
frecuencias 5850-5925 MHz en México? Ejemplo: limites de potencia, | restricciones existentes para la operacion
madscara de operacion, bandas de guarda, efc. Indique las razones | gatisfactoria de los sistemas satelitales. El ITS no
fécnicas que jusfifiquen su respuesta. debe causar interferencia perjudicial al SFS ni en
cocanal ni en canales adyacentes y, en su caso, no
reclamara proteccion de las estaciones terrenas del
SFS.

En todo caso, los ITS deberan operar bajo la
condicién de no interferir al SFS y a las estaciones
terrenas autorizadas por IFT que operen en esta
banda.
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Primeramente, reiterar que no se considera adecuada
la introduccion de la operacion de Sistemas de
Transporte Inteligente (ITS) en toda o en cualquier
parte de la banda de frecuencias 5850-5925 MHz. En
cuanto a la pregunta de qué otras consideraciones se
estima que sean aplicables para la operacién de los
Sistemas de Transporte Inteligente en la banda de
4Qué ofras consideraciones estima que sean aplicables para la | frecuencias 5850-5925 MHz en México, se debe tener
operacién de los Sistemas de Transporte Infeligente en la banda de | €n cuenta que cualquier operacién del ITS en esta
frecuencias 5850-5925 MHz en México? Ejemplo: método de transmisidn | banda de frecuencias o partes de la misma, no debe
ddplex, correccidn de errores en recepcion, esquema de modulacion, | imponer restricciones al desarrollo actual y futuro del
control de acceso al medio, etc. Indique las razones que justifiquen su | SFS, ni limitaciones adicionales a las restricciones
respuestfa. existentes para la operacion satisfactoria de los
sistemas satelitales. El ITS no debe causar
interferencia perjudicial al SFS y, en su caso, no
reclamara proteccion de las estaciones terrenas del
SFS. Tendria que adoptarse un enfoque
tecnolégicamente neutro, que defina limites de
proteccion adecuados para el SFS y no una norma
especifica.

En cuanto a la pregunta sobre qué otra cuestion
podria comentar sobre la posible implementacion de
Sistemas de Transporte Inteligente en la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz en México, es importante
tener en cuenta que el ITS no se desarrolld con éxito
en los Estados Unidos y qué conviene conocer como
se comportd su implementacién y desarrollo en los
paises en los que se ha permitido su introduccion,
algunos desde hace unos 15 anos. También conviene
tener en cuenta que no se pueden replicar las
decisiones adoptadas en otros paises en relacion con

¢ Qué otra cuestién podria comentar sobre la posible implementacion
10 de Sistemas de Transporte Inteligente en la banda de frecuencias 5850-
5925 MHz en México? Indique las razones que justifiquen su respuesta.
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el uso de la banda de frecuencias 5850-5925 MHz por
los ITS, debido a que las necesidades vy las
condiciones de las atribuciones de espectro en cada
pais no necesariamente son iguales.

No se considera adecuado que se habilite alguna
porcion de la banda de frecuencias 5850-5925 MHz
para aplicaciones adicionales distintas a los sistemas
de transporte inteligente bajo la modalidad de
espectro libre. Consideramos esta pregunta
prematura, no disponiendo ni de casos de uso, ni de
las proyecciones de esta futura aplicacion en Mexico.
Ademas, esta Consulta no deberia prefigurar un
eventual cambio del IFT en cuanto a permitir el uso

exento de licencias en esta banda (p.ej. RLAN).
¢Considera viable que se habilite alguna porcién de la banda de

frecuencias 5850-5925 MHz para aplicaciones distintas a los sistemas de Se debe tener especial cuidado en no incluir en esta
fransporte inteligente bagjo la modalidad de espectro libre? De ser banda de frecuencias (5850-5925 MHz) o parte de
afirmativa su respuesta, ¢(Cudl considera que sea la cantidad de .. . .

ella, otros servicios o aplicaciones para los que ya se

espectro radioeléctrico necesaria para la implementacion de otras ha identificado ot t t4 d
aplicaciones distinfas a los sistemas de fransporte inteligente en a ldentiricado otro espectro, o se esta en proceso de

México? Indique las ventajas y desventajas, asi como las razones que | PErMILIr su uso en otras bandas de frec_uenC|as, como
justifiquen su respuesta. seria el caso el espectro de uso libre para las

WAS/RLAN que se estudia de conformidad con la
Consulta Publica sobre el Anteproyecto de “Acuerdo
mediante el cual el Pleno del Instituto Federal de
Telecomunicaciones aprueba la clasificacion de la
banda de frecuencias 5925-7125 MHz como espectro
libre y emite las condiciones técnicas de operacion de
la banda”.

11

El incluir aplicaciones adicionales, distintas a los
sistemas de transporte inteligente, bajo la modalidad
de espectro de uso libre, pondria en riesgo las

15 | 24



,1 : \‘: ®
N .Ift Consulta Publica de Integraciéon del "Cuestionario sobre necesidades de espectro para sistemas de
NST i transporte inteligente en la banda de frecuencias 5850-6926 MHz”

TEiE'COF\-’i!i‘-.'L'..a‘rL'.Z-’.‘"!I'.:‘;

No. de

pregunta Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones

operaciones actuales y futuras del SFS debido a la
interferencia agregada que podria producirse
tomando en cuenta la cantidad de dispositivos
operando al mismo tiempo dentro de la huella
(cobertura) de un satélite.

Como se anoté antes, en los Estados Unidos de
América, en noviembre de 2020, se recorté la banda
permitida para el uso de los ITS desde 1999, dejando
ahora Unicamente 30 MHz para aplicaciones de
seguridad vial ITS, siendo que la parte de la banda
de frecuencias en la que ya no se pueden tener
aplicaciones ITS (es decir que “recortaron”), incluye
la banda 5850-5895 MHz (45 MHz). Con algunas
modificaciones a sus reglas del 2020, las reglas
vigentes para la banda 5.9 GHz publicadas en el
,Cudl considera que puede ser la disposicion de frecuencias o | Registro Federal de Estados Unidos de América el 3
candlizacién en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz para la | de mayo de 2021, establecen los parametros técnicos
12 operacién de aplicaciones distinfas a los sistemas de transporte | y condiciones de operacion para que los dispositivos
infeligente bajo la modalidad de espectro libre en México? Indique las | sin licencia, como Wifi, operen en el segmento 5850-
razones que justifiquen su respuesta. 5895 MHz y que los ITS hagan uso del segmento
5895-5925 MHz bajo bases de comparticion.

Tomando en cuenta lo anterior y aunado al hecho de
que no siempre resulta conveniente replicar las
decisiones que se toman en otros paises en relacion
con el uso del espectro radioeléctrico, debido a que
las condiciones de las atribuciones de espectro en
cada pais no necesariamente son iguales; por
ejemplo, las condiciones en los Estados Unidos son
distintas que en México, en su caso la banda de
frecuencias 5850-5895 MHz (la parte baja de la
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banda motivo de la presente Consulta) no debe tener
ningun cambio y podria eventualmente considerarse
en el futuro para permitir bien sea: una extension de
las aplicaciones ITS, la introduccion de cualquier otro
servicio o para continuar sin cambios en esa gama de
frecuencias.

13

¢Qué casos de uso para aplicaciones distintas a los sistemas de
fransporte inteligente considera que pueden ser habilitados en la
banda de frecuencias 5850-5925 MHz bajo la modalidad de espectro
libre en México? Indique las razones que justifiquen su respuesta.

El incluir aplicaciones adicionales, distintas a los
sistemas de transporte inteligente, bajo la modalidad
de espectro libre, pondrian en riesgo las operaciones
actuales y futuras del SFS debido a la interferencia
agregada que podria producirse tomando en cuenta
la cantidad de dispositivos operando al mismo tiempo
dentro de la huella (cobertura) de un satélite.

Ademas, es poco recomendable poder incluir en esta
banda de frecuencias otros servicios o aplicaciones
para los que ya se ha identificado otro espectro, o se
encuentra proceso de habilitar su uso en otras
bandas de frecuencias, como seria el caso el espectro
de uso libre para las WAS/RLAN que se estudia de
conformidad con la Consulta Publica sobre el
Anteproyecto de “Acuerdo mediante el cual el Pleno
del Instituto Federal de Telecomunicaciones aprueba
la clasificacién de la banda de frecuencias 5925-7125
MHz como espectro libre y emite las condiciones
técnicas de operaciéon de la banda”.

14

¢(Qué condiciones técnicas, de operacidén y coexistencia serian
necesarias para la operacién de aplicaciones distintas a los sistemas de
fransporte inteligente bajo la modalidad de espectro libre sin causar
interferencias perjudiciales a los sistemas existentes en la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz en México? Ejemplo: altura, dngulos de

Primeramente, se reitera que no se considera
adecuada la introduccion de operacion de
aplicaciones distintas a los sistemas de transporte
inteligente (ITS) bajo la modalidad de espectro libre,
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elevacion, PIRE méaxima, Densidad Espectral de Potencia (DEP) de PIRE
maxima, DEP, potencia mdxima conducida, ganancia de antenas,
limites de emision fuera de banda, anchos de canal mdaximos, etc.
Indique las razones que justifiquen su respuesta y proporcione la
fundamentacién técnica correspondiente. Indique las razones que
justifiquen su respuesta y proporcione la fundamentacién técnica
correspondiente de cualquier aspecto relacionado.

en toda o en cualquier parte de la banda de

frecuencias 5850-5925 MHz.

En cuanto a la pregunta, se debe tener en cuenta que
cualquier operacién de aplicaciones distintas a los
sistemas de transporte inteligente (ITS) bajo la
modalidad de espectro libre, en esta banda de
frecuencias o partes de la misma, podria poner en
riesgo las operaciones actuales y futuras del SFS
debido a la interferencia agregada que podria
producirse tomando en cuenta la cantidad de
dispositivos operando al mismo tiempo dentro de la
huella (cobertura) de un satélite. Estas operaciones
de aplicaciones distintas a los sistemas de transporte
inteligente (ITS) bajo la modalidad de espectro libre,
no deben imponer restricciones al desarrollo actual y
futuro del SFS, ni limitaciones adicionales a las
restricciones existentes para la operacion
satisfactoria de los sistemas satelitales.

Tanto el ITS como las operaciones de aplicaciones
distintas, no debe causar interferencia perjudicial al
SFS vy, en su caso, no reclamaran proteccion de las
estaciones terrenas del SFS. Tendria que adoptarse
un enfoque tecnoldégicamente neutro, que defina
limites de proteccion adecuados para el SFS y no una
norma especifica.

15

¢, Cudles son las condiciones técnicas que considera necesarias aplicar
para la proteccién de los sistemas existentes en bandas de frecuencias
adyacentes, es decir, por debajo de la frecuencia 5850 MHz y/o por
encima de la frecuencia 5925 MHz, en caso de la implementaciéon de
aplicaciones distintas a los sistemas de transporte inteligente que

De manera similar a lo que se comentd para el punto
anterior, no se considera adecuada la introduccién de
aplicaciones bajo la modalidad de espectro libre, en
toda o en cualquier parte de la banda de frecuencias
5850-5925 MHz; no obstante, es conveniente
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prle%gwe’rc Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones
operen en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz bajo la modalidad | manifestar que cualquier implementacion de nuevas
de espectro libre en México? Ejemplo: limites de potencia, mdscara de | aplicaciones en esta banda de frecuencias o partes de
ppgrooién, bandas de guarda, etc. Indique las razones técnicas que | |5 misma, no debe imponer restricciones a los
justifiquen su respuesta. servicios actualmente atribuidos en las bandas de
frecuencias adyacentes, y en particular ni limitar el
desarrollo actual y futuro del SFS, ni imponer
limitaciones adicionales a las restricciones existentes
para la operacién satisfactoria de los sistemas
satelitales. Las posibles nuevas aplicaciones, al igual
que el pretendido ITS, no deberian causar
interferencia perjudicial al SFS ni en cocanal ni en
canal adyacente y, en su caso, no reclamaran
proteccion de las estaciones terrenas del SFS.
Se tendria que adoptar un enfoque tecnoldégicamente
neutro, que defina limites de proteccion adecuados
para el SFS y no una norma especifica.
Considerando las respuestas anteriores, no se
considera adecuado permitir la operacién de
¢Qué ofras consideraciones estima que sean aplicables para la | @plicaciones distintas a los sistemas de transporte
operacién de aplicaciones distintas a los sistemas de transporte | inteligente en la banda de frecuencias 5850-5925
inteligente en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz bajo la | MHz bajo la modalidad de espectro libre. En su caso,
16 modalidad de espectro libre en México? Ejemplo: método de | se debe asegurar que no haya ningun tipo de
transmision duplex, correccion de errores en recepcion, esquema de | interferencia perjudicial y que no se imponga ningun
modulacién, control de acceso al medio, efc. Indique las razones que tipo de restriccion al desarrollo del SFS, ni
justifiquen su respuesta. limitaciones adicionales a las restricciones existentes
para la operacion satisfactoria de los sistemas
satelitales.
17 ¢ Qué ofra cuestion podria comentar sobre la posible implementacion | En relacidon con la pregunta, se indica que no se

de aplicaciones distintas a los sistemas de transporte inteligente en la

considera conveniente implementar cualquier tipo de
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banda de frecuencias 5850-5925 MHz bajo la modalidad de espectro | aplicacion distintas a los sistemas de transporte
libre en México? Indique las razones que justifiquen su respuesta. inteligente en la banda de frecuencias 5850-5925
MHz bajo la modalidad de espectro libre en México,
sin que el Instituto haya recibido previo a esta
Consulta Publica, las debidas manifestaciones de
interés por parte de interesados, plenamente
justificadas por estudios de mercado.

Se debe evitar contaminar el uso del espectro
radioeléctrico con aplicaciones poco practicas que no
deriven de necesidades e intereses reales.

Se debe tener en cuenta qué cualquier servicio de
radiocomunicacion que funcione con bandas
designadas para aplicaciones industriales, cientificas
y médicas (ICM), de conformidad con la regulacion
nacional (CNAF) y la internacional (RR UIT), debe
aceptar la interferencia perjudicial resultante de

. . . . » , _ | estas aplicaciones.? Asi esta reconocido en los
¢ Cudles serian las condiciones técnicas de operacion y coexistencia

necesarias en la banda 5850-5875 MHz para la operacién de Sistemas articulos 124 'y 125 del Reglamento de

de Transporte Inteligente con aplicaciones Industriales, Cientificas y Teée;(l)munlcaaontes .,de Mextlco q.ui ftambl_en
Médicas (ICM) en México? establece proteccion contra Interrerencias

perjudiciales a los equipos ICM.

18

Adicionalmente existe la Norma Oficial Mexicana
NOM-121-SCT1-2009, la cual se orienta a los equipos
de sistemas de mas amplia utilizacion: Salto de
Frecuencia, Modulacion Digital e Hibrida que operen
en las bandas 902 MHz a 928 MHz, 2400 MHz a
2483.5 MHz y 5725 MHz a 5850 MHz, por lo que el

2 De conformidad con la nota 5.150 del Cuadro de Atribucién de Bandas de Frecuencias, del articulo 5, Atribuciones de frecuencia, del Reglamento de Radiocomunicaciones de la
Unidn Internacional de Telecomunicaciones.
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uso de estas bandas es importante tener en cuenta
su uso actual.3

Considerando lo anterior y tomando en cuenta los
servicios existentes en la banda motivo de este
cuestionario, se solicita al Instituto evalie vy
reconsidere la implementaciones de las ICM, ya que
los servicios a titulo Primario tendria que protegerlos,
lo cual resultaria en un conflicto regulatorio.

Asimismo y como se ha mencionado en los puntos
anteriores cualquier aplicacion adicional a las bandas
donde esta el Servicio Fijo por Satélite debe ser
protegido asi como la operaciones de las estaciones
terrenas presentes y futuras, y no debe imponer
restricciones al desarrollo del SFS, ni limitaciones
adicionales a las restricciones existentes para la
operacion satisfactoria de los sistemas satelitales.

La que esta sefialada desde hace muchos afios en el
CNAF, que es la misma que esta en el Reglamento de
Radiocomunicaciones de la UIT. En este caso la
banda 5725-5875 MHz se ha designado desde hace
muchos afios para las aplicaciones industriales,
cientificas y médicas (ICM) y el propio Documento de
Referencia para esta Consulta Publica, reconoce que
banda en Consulta considera una porcion de 25 MHz,
esto es 5850-5875 MHz, para ICM.

¢, Cudll seria la cantidad de espectro radioeléctrico necesaria para la
19 implementacion de aplicaciones ICM en la banda de 5850-5925 MHz,
en la modalidad de espectro libre?

3 SCT (2009) NOM-121-SCT1-2009: Telecomunicaciones-radiocomunicacidn-sistemas de Radiocomunicacion que Emplean la Técnica de Espectro Disperso-Equipos de
Radiocomunicacién por Salto de Frecuencia y por Modulacién Digital a Operar en las Bandas 902-928 Mhz, 2400-2483.5 MHz y 5725-5850 M. Disponible en
https://vlex.com.mx/vid/radiocomunicacion-emplean-disperso-modulacion-222734590
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Asimismo se reiteran los comentarios proporcionados
en la pregunta anterior.

¢(Qué pruebas técnicas practicas considera necesarias realizar a | Se reitera lo sefialado en la respuesta a la pregunta
efecfos de comprobar la compatibilidad y coexistencia de los sistemas | 1 respecto que el uso mas adecuado de la banda de

ITS con las aplicaciones o servicios que operan en la banda 5850-5925 frecuencias 5850-5925 MHz en México (banda 5.9

MHz? GHZz) es el actual, mismo que debe (comentarios a la
pregunta 2) mantenerse sin modificaciones, ya que
20 (comentarios a la pregunta 3) no es adecuado
introducir la operacion de Sistemas de Transporte
Inteligente (ITS) en toda o en cualquier parte de la
banda de frecuencias 5850-5925 MHz, debido a que
no existe la justificacion de la necesidad de introducir
el ITS en nuestro pais.

Se debe tomar en cuenta que no se pueden replicar
las decisiones en otros paises en relacidén con el uso
de la banda de frecuencias 5850-5925 MHz por los
ITS, debido a que las necesidades y condiciones de
las atribuciones de espectro en cada pais, no
necesariamente son iguales.

¢Existe algun ofro aspecto general de la banda de frecuencias 5850- | Ademas, la eventual introduccion de la operacién de
5925 MHz que considere relevante compartir con el Instituto? Sistemas de Transporte Inteligente (ITS) o de nuevas
aplicaciones en toda o en cualquier parte de la banda
de frecuencias 5850-5925 MHz, no debe imponer
restricciones al desarrollo del SFS, ni limitaciones
adicionales a las restricciones existentes para la
operacion satisfactoria de los sistemas satelitales. El
ITS o nuevas aplicaciones en esta banda de
frecuencias, no deben causar interferencia perjudicial
al SFS y, en su caso, no deben reclamar proteccion

21
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de las estaciones terrenas del SFS. El Servicio Fijo
por Satélite opera de conformidad con autorizaciones
debidamente otorgadas vy realiza importantes
inversiones para poder prestar el mejor y mas
satisfactorio servicio a sus usuarios.
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lll. Comentarios, opiniones, aportaciones generales u ofros elementos de andlisis formulados por el participante

Nota 3: En la presente seccién se podrdn realizar comentarios, opiniones, aportaciones u otros elementos de andlisis de cardcter libre relacionados
con el uso de la banda de frecuencias 5850-5925 MHz. En caso de realizar aportaciones relacionadas con el documento de referencia “ldentificacion
de necesidades de espectro para sistemas de fransporte inteligente en la banda 5850-5925 MHz", colocar la seccidon correspondiente en la primera
columna; de lo contrario, colocar la leyenda *N/A” (No Aplica).

Nota 4: El interesado deberd anadir las filas que considere necesarias para formular los comentarios, opiniones, aportaciones u otros elementos de
andlisis que considere pertinentes.

NUmero de pagina
del
estudio/documento
de referencia

Comentario(s), opinién(es). aportacién(es) u otros elementos de andlisis
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