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A4 ft Consulta Publica de Integraciéon del “Cuestionario sobre necesidades
NSTIT EDERAL D de espectro para sistemas de transporte inteligente en la banda de
fEeomeReEnE frecuencias 5850-5925 MHz”

FORMATO PARA PARTICIPAR EN LA CONSULTA PUBLICA

Instrucciones para su llenado y participacion:

. Las opiniones, comentarios, propuestas, aportaciones u otros elementos de analisis deberan ser remitidas a la siguiente direccion de correo
electrénico: planeacion.espectro@ift.org.mx, en donde se deberd considerar que la capacidad limite para la recepcidn de archivos es de 25 MB.
1. Proporcione su nombre completo (nombre y apellidos), razén o denominacidn social, o bien, el nombre completo (nombre y apellidos) de la
persona que funja como representante legal. Para este Gltimo caso, debera elegir entre las opciones el tipo de documento con el que acredita
dicha representacidn, asi como adjuntar —a la misma direccién de correo electrénico- copia electrénica legible del mismo.
1. Lea minuciosamente el AVISO DE PRIVACIDAD en materia del cuidado y resguardo de sus datos personales, asi como sobre la publicidad que
se dard a los comentarios, opiniones y aportaciones presentadas por usted en el presente proceso consultivo.

IV. Vierta sus comentarios conforme a la estructura de la Seccién Il del presente formato.
V. De contar con observaciones generales o alguna aportacién adicional, proporciénelos en el dltimo recuadro.
VI. En caso de que sea de su interés, podra adjuntar a su correo electrénico la documentacidn que estime conveniente..
VII. El periodo de consulta publica sera del 20 de agosto al 17 de septiembre de 2021 (i.e. 20 dias habiles). Una vez concluido dicho periodo, se

podran continuar visualizando los comentarios vertidos, asi como los documentos adjuntos en la siguiente direccion electrdnica:
http://www.ift.org.mx/industria/consultas-publicas

VIII. Para cualquier duda, comentario o inquietud sobre el presente proceso consultivo, el Instituto pone a su disposicion el siguiente punto de
contacto: Juan Pablo Rocha Lopez, Director de Atribuciones de Espectro, correo electrénico: juan.rocha@ift.org.mx o bien, a través del nimero
telefénico 55 5015 4000, extension 2726.

I. Datos de la persona participante
Nombre, razén o denominacién social: FORD MOTOR COMPANY, S.A. DE C.V.

En su caso, nombre de la persona que funja como DIEGO ANTONIO VALDOVINOS AGUIRRE
representante legal:

Documento para la acreditacion de la representacion:

En caso de contar con una persona que funja como representante legal,
adjuntar copia digitalizada del documento que acredite dicha Poder Notarial
representacion, al correo electrénico indicado en el numeral | de las
instrucciones para el llenado y participacion.

AVISO DE PRIVACIDAD INTEGRAL DE DATOS PERSONALES QUE EL INSTITUTO FEDERAL DE
TELECOMUNICACIONES RECABA A TRAVES DE LA UNIDAD DE ESPECTRO RADIOELECTRICO

En cumplimiento a lo dispuesto por los articulos 3, fraccion Il, 16, 17, 18, 21, 25, 26, 27 y 28 de la Ley General de Proteccion de Datos Personales en
Posesion de Sujetos Obligados (en lo sucesivo, la “LGPDPPSQO”); 9, fraccion Il, 15 y 26 al 45 de los Lineamientos Generales de Proteccion de Datos
Personales para el Sector Publico (en lo sucesivo los “Lineamientos Generales”); 11 de los Lineamientos que establecen los pardmetros, modalidades y
procedimientos para la portabilidad de datos personales (en lo sucesivo los “Lineamientos de Portabilidad”), numeral Segundo, punto 5, y numeral
Cuarto de la Politica de Proteccion de Datos Personales del Instituto Federal de Telecomunicaciones, se pone a disposicion de los titulares de datos
personales, el siguiente Aviso de Privacidad Integral:

|. Denominacion del responsable
Instituto Federal de Telecomunicaciones (en lo sucesivo, el “IFT”).

1. Domicilio del responsable
Avenida Insurgentes Sur #1143, Colonia Nochebuena, Demarcacion Territorial Benito Juarez, Cédigo Postal 03720, Ciudad de México.

11l. Datos personales que seran sometidos a tratamiento y su finalidad
Los datos personales que el IFT recaba, a través de la Unidad de Espectro Radioeléctrico, son los siguientes:
. Datos de identificacion: Nombre completo y Correo electrdnico.
. Datos patrimoniales y de identificacion: Documentos que acreditan la personalidad como el nombre del representante de persona fisica o
moral y que por su naturaleza contienen datos personales, de manera enunciativa mds no limitativa: Nacionalidad, Estado Civil, Domicilio,
Patrimonio, Firmas, Rubricas.
. Datos ideoldgicos: Comentario, Opinion y/o Aportacion.

Se destaca que en términos del articulo 3, fraccion X de la LGPDPPSO, ninguno de los anteriores corresponde a datos personales sensibles.

IV. Fundamento legal que faculta al responsable para llevar a cabo el tratamiento

El IFT, a través de la Unidad de Espectro Radioeléctrico, lleva a cabo el tratamiento de los datos personales mencionados en el apartado anterior, de
conformidad con los articulos 15, fracciones XL y XLI, 51 de la Ley Federal de Telecomunicaciones y Radiodifusion, ultima modificacion publicada en el
Diario Oficial de la Federacion el 31 de octubre de 2017,12, fraccion XXIl, segundo y tercer pdrrafos y 138 de la Ley Federal de Competencia Economica,
ultima modificacion publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 27 de enero de 2017, asi como el Lineamiento Octavo de los Lineamientos de Consulta
Publica y Andlisis de Impacto Regulatorio del Instituto Federal de Telecomunicaciones, publicados en el Diario Oficial de la Federacidn el 8 de noviembre
de 2017, recabados en el ejercicio de sus funciones.

V. Finalidades del tratamiento
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Los datos personales recabados por el IFT seran protegidos, incorporados y resguardados especificamente en los archivos de la Unidad de Espectro
Radioeléctrico, y seran tratados conforme a las finalidades concretas, licitas, explicitas y legitimas siguientes:
A. Divulgar integramente la documentacién referente a los comentarios, opiniones y/o aportaciones que deriven de la participacién de las
personas fisicas en los procesos de consulta publica a cargo del IFT.
B. Hacer llegar al IFT, mediante la direccion electrdnica habilitada para ello, su participacion en los procesos de consulta publica.
C. Acreditar la personalidad en caso de que los comentarios, opiniones y/o aportaciones, u otros elementos de los procesos consu ltivos sean
presentados por los interesados a través de representante legal.

VI. Informacién relativa a las transferencias de datos personales que requieran consentimiento

La Unidad de Espectro Radioeléctrico no llevard a cabo tratamiento de datos personales para finalidades distintas a las expresamente sefialadas en este
aviso de privacidad, ni realizara transferencias de datos personales a otros responsables, de caracter publico o privado, salvo aquéllas que sean
estrictamente necesarias para atender requerimientos de informacién de una autoridad competente, que estén debidamente fundados y motivados, o
bien, cuando se actualice alguno de los supuestos previstos en los articulos 22 y 70 de la LGPDPPSO. Dichas transferencias no requeriran el
consentimiento del titular para llevarse a cabo.

VII. Mecanismos y medios disponibles para que el titular, en su caso, pueda manifestar su negativa para el tratamiento de sus datos personales para
finalidades y transferencias de datos personales que requieren el consentimiento del titular

En concordancia con lo sefialado en el apartado VI, del presente aviso de privacidad, se informa que los datos personales recabados no seran objeto de
transferencias que requieran el consentimiento del titular. No obstante, en caso de que el titular tenga alguna duda respecto al tratamiento de sus datos
personales, asi como a los mecanismos para ejercer sus derechos, puede acudir a la Unidad de Transparencia del IFT, ubicada en Avenida Insurgentes
Sur #1143 (Edificio Sede), Piso 8, Colonia Nochebuena, Demarcacidn Territorial Benito Juarez, Codigo Postal 03720, Ciudad de México, o bien, enviar un
correo electronico a la siguiente direccion unidad.transparencia@ift.org.mx, e incluso, comunicarse al teléfono 55 5015 4000, extension 4688.

VIIl. Los mecanismos, medios y procedimientos disponibles para ejercer los derechos ARCO (derechos de acceso, rectificacion, cancelacién y oposicion
al tratamiento de los datos personales)
Las solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO deberan presentarse ante la Unidad de Transparencia del IFT, a través de escrito libre, formatos,
medios electrénicos o cualquier otro medio que establezca el Instituto Nacional de Transparencia, Acceso a la Informacién y Proteccion de Datos
Personales (en lo sucesivo el “INAI”).
El procedimiento se regird por lo dispuesto en los articulos 48 a 56 de la LGPDPPSO, asi como en los numerales 73 al 107 de | os Lineamientos Generales,
de conformidad con lo siguiente:

a) Los requisitos que debe contener la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO.

. Nombre del titular y su domicilio o cualquier otro medio para recibir notificaciones;

. Los documentos que acrediten la identidad del titular y, en su caso, la personalidad e identidad de su representante;

. De ser posible, el drea responsable que trata los datos personales y ante la cual se presenta la solicitud;

. La descripcion clara y precisa de los datos personales respecto de los que se busca ejercer alguno de los derechos ARCO;
. La descripcion del derecho ARCO que se pretende ejercer, o bien, lo que solicita el titular, y

. Cualquier otro elemento o documento que facilite |a localizacion de los datos personales, en su caso.

b) Los medios a través de los cuales el titular podra presentar las solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO.
Los medios se encuentran establecidos en el parrafo octavo del articulo 52 de la LGPDPPSO, que sefiala lo siguiente: Las solicitudes para el ejercicio de
los derechos ARCO deberdn presentarse ante la Unidad de Transparencia del responsable, que el titular considere competente, a través de escrito libre,
formatos, medios electrdnicos o cualquier otro medio que al efecto establezca el INAI.

) Los formularios, sistemas y otros medios simplificados que, en su caso, el INAI hubiere establecido para facilitar al titular el ejercicio de sus

derechos ARCO.

Los formularios que ha desarrollado el INAI para el ejercicio de los derechos ARCO, se encuentran disponibles en su portal de Internet www.inai.org.mx,
en la seccion “Proteccion de Datos Personales” / “éCoémo ejercer el derecho a la proteccion de datos personales? / “En el sector pblico” / “Procedimiento
para ejercer los derechos ARCO”.

d) Los medios habilitados para dar respuesta a las solicitudes para el ejercicio de los derechos ARCO.
De conformidad con lo establecido en el articulo 90 de los Lineamientos Generales, la respuesta adoptada por el responsable podra ser notificada al
titular en su Unidad de Transparencia o en las oficinas que tenga habilitadas para tal efecto, previa acreditacion de su identidad y, en su caso, de la
identidad y personalidad de su representante de manera presencial, o por la Plataforma Nacional de Transparencia o correo certificado en cuyo caso no
procedera la notificacion a través de representante para estos dos ultimos medios.

e) La modalidad o medios de reproduccion de los datos personales.
Segun lo dispuesto en el articulo 92 de los Lineamientos Generales, la modalidad o medios de reproduccion de los datos personales sera a través de
consulta directa, en el sitio donde se encuentren, o mediante la expedicion de copias simples, copias certificadas, medios magnéticos, dpticos, sonoros,
visuales u holograficos, o cualquier otra tecnologia que determine el titular.

f) Los plazos establecidos dentro del procedimiento —los cuales no deberan contravenir lo previsto en los articulos 51, 52, 53 y 54 de la

LGPDPPSO— son los siguientes:

El responsable deberd establecer procedimientos sencillos que permitan el ejercicio de los derechos ARCO, cuyo plazo de respu esta no debera exceder
de veinte dias contados a partir del dia siguiente a la recepcion de la solicitud.
El plazo referido en el parrafo anterior podra ser ampliado por una sola vez hasta por diez dias cuando asi lo justifiquen las circunstancias, y siempre y
cuando se le notifique al titular dentro del plazo de respuesta.
En caso de resultar procedente el ejercicio de los derechos ARCO, el responsable deberd hacerlo efectivo en un plazo que no podré exceder de quince
dias contados a partir del dia siguiente en que se haya notificado la respuesta al titular.
En caso de que la solicitud de proteccion de datos no satisfaga alguno de los requisitos a que se refiere el parrafo cuarto del articulo 52 de la LGPDPPSO,
y el responsable no cuente con elementos para subsanarla, se prevendra al titular de los datos dentro de los cinco dias siguientes a la presentacion de la
solicitud de ejercicio de los derechos ARCO, por una sola ocasidn, para que subsane las omisiones dentro de un plazo de diez dias contados a partir del
dia siguiente al de la notificacion. Transcurrido el plazo sin desahogar la prevencidn se tendra por no presentada la solicitud de ejercicio de los derechos
ARCO.
La prevencion tendra el efecto de interrumpir el plazo que tiene el INAI para resolver la solicitud de ejercicio de los derechos ARCO.
Cuando el responsable no sea competente para atender la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO, debera hacer del conocimiento del titular
dicha situacion dentro de los tres dias siguientes a la presentacion de la solicitud, y en caso de poderlo determinar, orientarlo hacia el responsable
competente.
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Cuando las disposiciones aplicables a determinados tratamientos de datos personales establezcan un tramite o procedimiento es pecifico para solicitar
el ejercicio de los derechos ARCO, el responsable debera informar al titular sobre la existencia del mismo, en un plazo no mayor a cinco dias siguientes
a la presentacion de la solicitud para el ejercicio de los derechos ARCO, a efecto de que este Ultimo decida si ejerce sus derechos a través del tramite
especifico, o bien, por medio del procedimiento que el responsable haya institucionalizado para la atencién de solicitudes para el ejercicio de los derechos
ARCO conforme a las disposiciones establecidas en los articulos 48 a 56 de la LGPDPPSO.
En el caso en concreto, se informa que no existe un procedimiento especifico para solicitar el ejercicio de los derechos ARCO en relacion con los datos
personales que son recabados con motivo del cumplimiento de las finalidades informadas en el presente aviso de privacidad.

g) El derecho que tiene el titular de presentar un recurso de revision ante el INAI en caso de estar inconforme con la respuesta.
El referido derecho se encuentra establecido en los articulos 103 al 116 de la LGPDPPSO, los cuales disponen que el titular, por si mismo o a través de su
representante, podran interponer un recurso de revision ante el INAI o la Unidad de Transparencia del responsable que haya conocido de la solicitud
para el ejercicio de los derechos ARCO, dentro de un plazo que no podré exceder de quince dias contados a partir del siguiente a la fecha de la notificacion
de la respuesta.
En caso de que el titular tenga alguna duda respecto al procedimiento para el ejercicio de los derechos ARCO, puede acudir a la Unidad de Transparencia
del IFT, ubicada en Avenida Insurgentes Sur #1143 (Edificio Sede), Piso 8, Colonia Nochebuena, Demarcacion Territorial Benito Juarez, Cédigo Postal
03720, Ciudad de México, enviar un correo electrénico a la siguiente direccion unidad.transparencia@ift.org.mx o comunicarse al teléfono 55 5015 4000,
extension 4688.

IX. Mecanismos, medios y procedimientos para ejercer el derecho de portabilidad de datos personales ante el IFT.
Respecto al derecho a la portabilidad de datos personales, se informa que ninguna de las categorias y/o datos personales recabados es técnicamente
portable, al no actualizar los supuestos a los que hace referencia el articulo 8 de los Lineamientos de Portabilidad®.

X. El domicilio de la Unidad de Transparencia del IFT.

La Unidad de Transparencia del IFT se encuentra ubicada en Avenida Insurgentes Sur #1143 (Edificio Sede), Piso 8, Colonia Nochebuena, Demarcacion
Territorial Benito Juarez, Cédigo Postal 03720, Ciudad de México, y cuenta con un mdédulo de atencidn al publico en la planta baja del edificio, con un
horario laboral de 9:00 a 18:30 horas, de lunes a jueves, y viernes de 9:00 a 15:00 horas, nimero telefénico 55 5015 4000, ex tension 4688.

XI. Los medios a través de los cuales el responsable comunicara a los titulares los cambios al aviso de privacidad.
Todo cambio al Aviso de Privacidad sera comunicado a los titulares de datos personales en el micrositio denominado “Avisos de privacidad de los portales
pertenecientes al Instituto Federal de Telecomunicaciones”, disponible en la direccién electrénica: http://www.ift.org.mx/avisos-de-privacidad

Ultima actualizacién: (27/01/2020)

1 Disponibles en el vinculo electrénico: http://dof.gob.mx/nota detalle.php?codigo=5512847&fecha=12/02/2018
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Il. Cuestionario de la Consulta Publica de Integracion

Nota 1: El documento “Identificacién de necesidades de espectro para sistemas de transporte inteligente en la banda 5850-5925 MHz”, es un documento de referencia que ayuda
en la comprension de los cuestionamientos listados en la siguiente tabla. Por si mismo, dicho documento de referencia no se encuentra propiamente en consulta publica.

Nota 2: Se recomienda responder a todas las preguntas contenidas en la siguiente tabla, acompafiado de los argumentos, planteamientos, justificaciones y elementos de anélisis
que se considere necesario para sustentar la opinion, incluyendo documentos de soporte que se deseen adjuntar.
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Consulta Publica de Integracion del “Cuestionario sobre necesidades de espectro para sistemas de transporte inteligente
en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz"

Los servicios del Sistema Inteligente de Transporte ("ITS") que utilizan la tecnologia Cellular Vehicle-to-
Everything ("C-V2X") representan el mejor uso de la banda de 5.9 GHz en México. C-V2X es una plataforma
de vehiculos conectados de Ultima generacidn basada en los recientes avances en tecnologias celulares y
esfuerzos anteriores para desarrollar ITS. Aprovecha los modernos protocolos celulares 4G LTE-Pro y 5G New
Radio (NR) para permitir que los vehiculos reciban y transmitan informacion sobre sus entornos internos y
externos. Al combinar la tecnologia celular moderna con el trabajo previo en ITS, C-V2X puede ayudar a
desbloquear aplicaciones de seguridad automotriz nuevas y mejoradas, incluidas las aplicaciones de
conduccién automatizada.

C-V2X se compone de dos modos de comunicacién complementarios para operaciones vehiculares:
comunicaciones directas (llamadas PC5 en las especificaciones del Proyecto de Asociacién de Tercera
Generacidn ("3GPP")) y comunicaciones de red (llamadas Uu en las especificaciones 3GPP) que utilizan
espectro fuera de la banda de 5.9 GHz. Las comunicaciones directas C-V2X en la banda de 5,9 GHz permiten
(1) comunicaciones de vehiculo a vehiculo, que se utilizan para comunicar informacion de seguridad entre
vehiculos cercanos para mejorar el flujo de trafico y prevenir colisiones; (2) comunicaciones de infraestructura
de vehiculo a carretera (por ejemplo, sefiales de tréfico, sefiales de mensaje variable, etc.), que se utilizan para
comunicar informacién sobre seguridad y trafico, prevenir accidentes asociados con las condiciones de la
carretera y mejorar la eficiencia del trafico; y (3) comunicaciones de vehiculo a peatdn, que se espera que se
utilicen para comunicar informacion de seguridad entre los vehiculos y otros usuarios de la carretera, como
peatones, ciclistas, motociclistas, etc., para prevenir accidentes. Para aumentar estas comunicaciones
directas, las capacidades de modo de red de C-V2X permiten que los vehiculos se comuniquen utilizando redes
celulares.

¢Cual considera que sea el uso mas adecuado para la
1 banda de frecuencias 5850-5925 MHz en México?
Indique las razones que justifiquen su respuesta.

El impulso global para C-V2X esta aumentando, como se refleja en una serie de desarrollos tecnoldgicos y de
mercado y acciones de los reguladores para acomodar esta plataforma de vehiculos conectados.

Los reguladores en China y los Estados Unidos ya han dedicado partes de la banda de 5.9 GHz a los servicios
C-V2X. Especificamente, los reguladores de China ya han asignado la sub - banda de 5905-5925 MHz a C-V2X,
y las partes interesadas estdn estudiando el ancho de banda adicional necesario para aplicaciones avanzadas
de C-V2X impulsadas por 5G. Véase Ministerio de Industria y Tecnologia de la Informacién de la Republica
Popular China, reglamento MIIT No. 203 (noviembre de 2018). En los Estados Unidos, la Comision Federal de
Comunicaciones ("FCC") asignd recientemente la sub - banda de 5895-5925 MHz para C-V2X, y solicitd
comentarios sobre las necesidades adicionales de ancho de banda de los servicios ITS mds avanzados. Véanse
https://docs.fcc.gov/public/attachments/FCC-20-164A1.pdf en los parrafos 95 a 106 y 189 a 192.

En respuesta a estas acciones regulatorias, los fabricantes de automdviles estan llevando esta tecnologia a los
consumidores chinos y estadounidenses. General Motors lanzé C-V2X "listo para el mercado" y "lider en la
industria" en  modelos selectos de Buick en China el afo pasado. Véase
https://media.buick.com/media/cn/en/buick/home.detail.html/content-/Pages/news-

/cn/en/2020/Nov/1120-Buick.html. Audi también anuncio recientemente despliegues vehiculares de C-V2X
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en China, con "mas mercados para seguir en 2023". Consulte https://www.audi-mediacenter.com/en/press-
releases/why-we-are-now-equipping-our-vehicles-with-the-new-5g-mobile-communications-standard-
14189?ct=t(email_newsletter5_COPY_01). Y el fabricante de automéviles chino FAW Car Company instalé C-
V2X en su ultimo vehiculo utilitario deportivo inteligente, marcando "una nueva era de transporte inteligente".
Véase https://www.qualcomm.com/news/releases/2020/12/11/fully-featured-intelligent-electric-suv-
flagship-honggi-e-hs9-features.

Los nuevos despliegues de C-V2X automotrices en China se estan anunciando a un ritmo cada vez mas rapido.
Ford Motor Company anuncid recientemente planes para incorporar C-V2X en su SUV Mustang Mach-E
vendido en China. Véase https://media.ford.com/content/fordmedia/fna/us/en/news/2021/01/27/ford-
manufacture-mustang-mach-e-china.html. El fabricante de automdviles chino Geely también lanzara C-V2X
en sus vehiculos a finales de este afio, y mas de una docena de otros fabricantes de automéviles chinos han
afirmado planes similares para producir en masa vehiculos con esta tecnologia en los préximos meses. Véase
http://global.geely.com/media-center/news-/geely-to-collaborate-with-qualcomm-and-gosuncn-on-mass-
produced-5g-and-c-v2x-enabled-vehicles. Dicho todo esto, se espera que el C-V2X se incluya en mas de la
mitad de todos los autos nuevos vendidos en China en los préximos afios.

Los fabricantes de automaviles también estan planeando un despliegue generalizado de C-V2X en los Estados
Unidos. Lo mas significativo es que Ford planea lanzar C-V2X en vehiculos a partir del préximo afio. Y como
se menciond anteriormente, Audi desplegara vehiculos equipados con C-V2X en regiones fuera de China para
2023. Véase https://medium.com/cityoftomorrow/how-talking-and-listening-vehicles-could-make-roads-
safer-cities-better-f215c68f376f. Casi todos los principales fabricantes de automdviles del mundo han
realizado pruebas rigurosas del rendimiento del C-V2X en este punto. General Motors, Ford, Nissan, Hyundai
y Qualcomm concluyeron recientemente una de esas demostraciones en los Estados Unidos. Véase
https://www.campllc.org/project-cellular-v2x-device-to-device-communication-c-v2x. Después de realizar
una bateria de pruebas para demostrar el rendimiento de C-V2X, el estudio concluyd, entre otras cosas, que
la  tecnologia funciona de manera confiable en entornos congestionados. Ver
https://www.qualcomm.com/news/onq/2020/09/09/c-v2x-performance-under-congested-conditions

Las empresas de tecnologia estdn presentando cada vez mas productos C-V2X disefiados para la banda de 5,9
GHz. Mas de sesenta productos C-V2X ya estdn disponibles, desde mddulos hasta chipsets y software. Véase
https://5gaa.org/wp-content/uploads/2020/11/5GAA_List-of-C-V2X-Devices.pdf. Y a principios de este afio,
los principales desarrolladores de software Commsignia, COHDA Wireless y Marben Products lanzaron
soluciones de software C-V2X listas para la produccion. Véase ),  https://www.commsignia.-
com/news/commsignias-high-performing-v2x-software-stack-available-with-snapdragon-automotive-5g-
and-4g-platforms/; https://cohdawireless-.com/cohda-wireless-delivers-new-global-c-v2x-turnkey-solution-
for-road-safety-traffic-efficiency-with-integration-on-qualcomm-snapdragon-automotive-5g-4g-platforms;
https://www.prweb.com/releases/marben-

_completes_validation_of _c_v2x_stack_and_applications_on_qualcomm_snapdragon_automotive_4g_and_
5g_platforms_to_accelerate_commercialization_by_global_automakers/prweb17734148.htm.
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En conjunto, estas acciones han iniciado el circulo virtuoso de la inversion, con cada lanzamiento de vehiculo
C-V2X, despliegue de infraestructura inteligente y anuncio de productos alentando a otras partes interesadas
a tomar medidas similares. Para que México se beneficie de este impulso, debe adoptar rapidamente reglas
de servicio C-V2X para toda la banda de 5.9 GHz para liberar inversiones adicionales y garantizar que todos los
beneficios de C-V2X se realicen lo mas rapido posible.

éConsidera que el uso actual de la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz deberia mantenerse sin
modificaciones? Indique las razones que justifiquen
su respuesta.

El mejor uso de esta banda es para los servicios C-V2X. Las asignaciones actuales deben permanecer sin
cambios, suponiendo que los servicios C-V2X estén permitidos bajo la asignacidn mévil atribuida a esta banda.
Sin embargo, si C-V2X no estad permitido bajo la asignaciéon movil actual, la asignacion de la banda debe
cambiarse para acomodar los servicios C-V2X.

Por otra parte, varias regiones del mundo han adoptado STI con una asignacidn de 75 MHz o mas en o cerca
de la banda de 5,9 GHz. La recomendacion del espectro del UIT-R para el STI en la CMR-19 era de 70 MHz, y
otros paises importantes han asignado cantidades de espectro similares a los 75 MHz que la FCC asignd
anteriormente en la banda de 5,9 GHz para las comunicaciones ITS. Los paises que han asignado cantidades
similares de espectro para ITS en la banda de 5,9 GHz incluyen: Canada (75 MHz), Australia (70 MHz), Corea
(70 MHz) y Singapur (50 MHz). Ademads, Brasil autorizé recientemente 70 MHz de espectro para uso ITS/C-
V2X.

5GAA resumid recientemente el estado global de las asignaciones de ITS en comentarios presentados a la FCC
en 2020. Esa discusion esta disponible en las paginas 34-35 en los comentarios de 5GAA que se encuentran
aqui: https://ecfsapi.fcc.gov/file/10309096401111/5GAA%20Comments%20(3-9-2020).pdf

éConsidera viable que se habilite la operacion de
Sistemas de Transporte Inteligente en la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz, o en partes de la misma?
De ser afirmativa su respuesta, ¢ Cudl considera que
sea la cantidad de espectro radioeléctrico necesaria
para laimplementacion de los Sistemas de Transporte
Inteligente en México? Indique las razones que
justifiquen su respuesta.

La banda de 5850-5925 MHz armonizada internacionalmente es ideal para permitir el funcionamiento de los
servicios de transporte inteligentes utilizando la tecnologia C-V2X. Se necesitan al menos 60 MHz de espectro
para la plenaimplementacion de C-V2X. Esta cantidad de ancho de banda permitiria tanto aplicaciones basicas
C-V2X (es decir, aquellas que ya han sido desarrolladas por los titulares de STI) como servicios avanzados que
se estan desarrollando actualmente utilizando la tecnologia C-V2X basada en 5G. 5GAA explicé recientemente
los requisitos de ancho de banda para C-V2X en una presentacion de 2019 ("Carta del plan de banda 5GAA")
en la FCC que se puede encontrar aqui:
https://ecfsapi.fcc.gov/file/104030451515194/5GAA%20Band%20Plan%20Ex%20Parte%20-%20FINAL.pdf.
La discusion sobre el ancho de banda se encuentra en las paginas 10-13

818




o 1 ft Consulta Publica de Integracién del “Cuestionario sobre necesidades de espectro para sistemas de transporte inteligente
- EDERA en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz"”

TELECOMUMICACIONES

No. de
pregu Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones
nta

Para maximizar los beneficios de C-V2X, la banda de 5850-5925 MHz debe dividirse en dos canales: (1) un
canal C-V2X basico en el rango de frecuencias de 5905-5925 MHz y (2) un canal C-V2X avanzado compuesto
¢Cual considera que puede ser la disposicidon de | poral menos 40 MHz adicionales en las frecuencias restantes de la banda. Esta canalizacién apoyara la entrega
frecuencias o canalizacion en la banda de frecuencias | de todas las aplicaciones basicas y avanzadas de C-V2X descritas en la respuesta a la pregunta 6. 5GAA explico

4 5850-5925 MHz para la operacién de los Sistemas de | los beneficios de esta canalizacidn en las paginas 11-13 de la Carta del Plan de Banda 5GAA.
Transporte Inteligente en México? Indique las
razones que justifiquen su respuesta. Si el IFT no habilita las operaciones C-V2X en toda la banda de 5,9 GHz, sino que habilita C-V2X solo en los 30

MHz superiores (es decir, 5895-5925 MHz), el IFT deberia continuar con el enfoque de canalizacidn resumido
en respuesta a la pregunta 12 a continuacion.

¢Considera viable que se habilite la operacidon de | IFT deberia habilitar las operaciones de C-V2X portétiles y de unidades a bordo bajo un régimen de licencia
Sistemas de Transporte Inteligente en la banda de | por regla. Las operaciones de la unidad de carretera C-V2X deben habilitarse bajo un enfoque de licencia o
frecuencias 5850-5925 MHz, o en partes de la misma, | registro basado en el sitio.

bajo la modalidad de espectro libre? O ¢Considera
viable que se habilite la operacién de Sistemas de
Transporte Inteligente en la banda de frecuencias
5850-5925 MHz, o en partes de la misma, bajo la
modalidad de concesionamiento? Indique las
ventajas y desventajas, asi como las razones que
justifiquen su respuesta.
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Como se explicéd en respuesta a la pregunta 4, la banda de 5,9 GHz debe dividirse en dos canales: un canal C-
V2X basico y un canal C-V2X avanzado. El canal basico C-V2X admitird mensajes de infraestructura de vehiculo
a vehiculo y de vehiculo a carretera, como el Mensaje basico de seguridad (BSM), la fase y el tiempo de la
sefial (SPaT), la Alerta del vehiculo de emergencia (EVA), la Gestién de datos de la sonda (PDM), los Datos del
vehiculo de sonda (PVD), el Mensaje de solicitud de sefial (SRM), el Mensaje de estado de la sefial (SSM), la
Descripcidon geométrica de la interseccidn (GID / MAP), el Mensaje de informacién del viajero (TIM) y otros
incluidos en el Mensaje de seguridad vial. Los mensajes transmitidos a través del canal basico C-V2X
permitirdn que muchas aplicaciones de seguridad importantes, como las advertencias de luz roja y las
aplicaciones de movimiento de intersecciones, mejoren los sistemas y operaciones de trafico.

El canal avanzado C-V2X admitira la entrega de 5G y las futuras generaciones de aplicaciones que respaldan la
conduccion automatizada segura, la seguridad mejorada de los peatones y otras necesidades criticas de
transporte. El afio pasado, 3GPP incorpord caracteristicas C-V2X en la especificacion versién 16 para 5G NR.
Estas nuevas caracteristicas son compatibles con aplicaciones avanzadas, como el uso compartido extendido
de sensores y el intercambio de trayectoria/intencién. El uso compartido extendido de sensores permitira el
intercambio en tiempo real de datos recopilados a través de sensores locales, lo que permitira a los vehiculos
"ver" a través de otros vehiculos, alrededor de las curvas y en casos de mal tiempo y otros escenarios de trafico
de visibilidad limitada. El intercambio de trayectoria e intencion permite a los vehiculos hacer lo que uno
podria imaginar: compartir datos de trayectoria e informacion sobre la intencién futura (es decir, cambios de
carril, etc.) con otros vehiculos e infraestructura vial. Esta informacidn puede ser utilizada por aplicaciones de
conduccion automatizada para coordinar mejor los movimientos, mejorando en Gltima instancia la seguridad.

¢Qué casos de uso de Sistemas de Transporte
Inteligente considera que pueden ser habilitados en
la banda de frecuencias 5850-5925 MHz? Indique las
razones que justifiquen su respuesta.

La evolucidn del C-V2X se acelerara en los proximos afios. Se estd trabajando en caracteristicas adicionales
de C-V2X como parte del trabajo de 3GPP en la especificacién version 17 para 5G NR. Estas nuevas
caracteristicas, entre otras cosas, optimizaran la tecnologia para dispositivos alimentados por baterias, como
teléfonos inteligentes, y extenderan los beneficios de seguridad de C-V2X a peatones, ciclistas y otros usuarios
vulnerables de la carretera.
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Para maximizar el beneficio de C-V2X y al mismo tiempo garantizar la coexistencia con otros sistemas
existentes en la banda, el IFT deberia adoptar las reglas adjuntas como Apéndice A en la Carta del Plan de
Banda de 5GAA con dos excepciones. En primer lugar, el IFT deberia adoptar los limites de emisidn fuera de
banda previstos en respuesta a la pregunta 8. Y en segundo lugar, IFT deberia adoptar una potencia de
transmision C-V2X limite de 33 dBm equivalente a la potencia radiada isotrépicamente. Si, en cambio, IFT
decide asignar solo los 30 MHz superiores de la banda de 5,9 GHz a C-V2X, deberia implementar estas mismas
reglas técnicas para un canal de 30 MHz.
SN - . ., Las operaciones C-V2X bajo cada uno de estos parametros son compatibles con los sistemas existentes en la
¢Qué condiciones técnicas de operacion vy , . . -
. . , . . banda de 5,9 GHz, cémo se explica a continuacion.
coexistencia serian necesarias para la operacién de
Sistemas de Transporte Inteligente sin causar . . . L . .
. . . p g . Servicios Fijos. En los Estados Unidos, la FCC ya determind que las operaciones de ITS son compatibles con
interferencias perjudiciales a los sistemas existentes . - re . .o ..
. los sistemas fijos que operan en la banda. Especificamente, la FCC nunca ha impuesto ningutin requisito de
en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz en L . . " " L .
- . . ., coordinacion a las unidades vehiculares o portatiles de ITS, y México también debe abstenerse de imponer
México? Ejemplo: altura, angulos de elevacion, PIRE dicho requisito a las unidades C-V2X a bordo y portétiles. La FCC ha adoptado un requisito para la coordinacion
7 maxima, Densidad Espectral de Potencia (DEP) de q yp ; p q P

PIRE maxima, DEP, potencia maxima conducida,
ganancia de antenas, limites de emisién fuera de
banda, anchos de canal maximos, etc. Indique las
razones que justifiquen su respuesta y proporcione la
fundamentacion  técnica  correspondiente  de
cualquier aspecto relacionado.

de las unidades fijas de ITS al borde de la carretera ubicadas dentro de los 75 kildmetros de las ubicaciones
fijas de radar federal. Este requisito de coordinacion se examina en el parrafo 1.14 de la Orden de Asignacion
de ITS de 1999 de la FCC, que esta disponible aqui: https://docs.fcc.gov/public/attachments/FCC-99-
305A1.pdf En caso de que México también requiera coordinacién, deberia implementar dicho requisito de
coordinacion de manera que no limite el despliegue de unidades de carretera C-V2X.

Servicios fijos por satélite ("FSS"). Debido a que la estacion terrena FSS enlaza el uso de antenas altamente
direccionales, es poco probable que las operaciones C-V2X interfieras perjudiciales para el servicio satelital
fijo. De hecho, la FCC ha encontrado que el aumento agregado en el ruido dentro de la banda de 5.9 GHz de
los dispositivos ITS seria pequefio en comparacién con el aumento debido a las operaciones de radar de alta
potencia. Véase el parrafo 1.15 de la Orden de Asignacion de STl de 1999. Las antenas altamente direccionales
utilizadas para los enlaces ascendentes FSS generalmente apuntaran hacia el arco geoestacionario, lo que
resultara en un alto nivel de discriminacién de antenas hacia las superficies de las carreteras donde operaran
las estaciones C-V2X. Tomados en conjunto, estos factores evitaran interferencias dafiinas de las estaciones
de enlace ascendente FSS a las estaciones C-V2X.
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Los siguientes limites de emisiones fuera debanda protegeran los sistemas existentes en bandas de frecuencia
adyacentes al tiempo que ofrecen flexibilidad para las operaciones de seguridad C-V2X y el desarrollo de un
ecosistema robusto de dispositivos C-V2X.
Con respecto a las unidades CV2X en carretera, los limites realizados medidos en la entrada de la antena no
deben exceder:
i)-16 dBm/100 kHz dentro de 0 a 1 megahercios desde el borde de la banda superior y dentro de -1 megahercio
a 0 desde el borde de la banda inferior;
ii) -13 dBm/MHz dentro de 1 a 5 megahercios desde el borde superior de la banda y dentro de -5 megahercios
a -1 megahercio desde el borde inferior de la banda;
iii) -16 dBm/MHz dentro de 5 a 30 megahercios desde el borde de la banda superior y dentro de -30
¢Cuales son las condiciones técnicas que considera | megahercios a -5 megahercios desde el borde inferior de la banda; y
necesarias aplicar para la proteccion de los sistemas | iv) -28 dBm/MHz mas alla de 30 megahercios de los bordes de la banda.
existentes en bandas de frecuencias adyacentes, es
decir, por debajo de la frecuencia 5850 MHz y/o por | Con respecto a las unidades a bordo CV2X para vehiculos de seguridad no publica, los limites realizados
encima de la frecuencia 5925 MHz, en caso de la | medidos en la entrada de la antena no excederan:
8 implementacion de Sistemas de Transporte | i)-16 dBm/100 kHz dentro de 0 a 1 megahercios desde el borde de la banda superiory dentro de -1 megahercio

Inteligente que operen en la banda de frecuencias
5850-5925 MHz en México? Ejemplo: limites de
potencia, mascara de operacidn, bandas de guarda,
etc. Indique las razones técnicas que justifiquen su
respuesta.

a 0 desde el borde de la banda inferior;

ii) -13 dBm/MHz dentro de 1 a 5 megahercios desde el borde superior de la banda y dentro de -5 megahercios
a -1 megahercio desde el borde inferior de la banda;

iii) -16 dBm/MHz dentro de 5 a 30 megahercios desde el borde de la banda superior y dentro de -30
megahercios a -5 megahercios desde el borde inferior de |la banda; y

iv) -28 dBm/MHz mas alla de 30 megahercios de los bordes de la banda.

Con respecto a las unidades a bordo C-V2X para vehiculos de seguridad publica, incluidos los vehiculos de
bomberos, vehiculos de policia y ambulancias, y para garantizar que estos vehiculos importantes puedan
soportar capacidades avanzadas esenciales para las operaciones de seguridad publica, los limites realizados
medidos en la entrada de la antena no deben exceder:

i) -10 dBm/100 kHz en el borde de la banda disminuyendo linealmente a -26 dBm/100 kHz a £20 megahercios
desde los bordes de la banda;

ii) -16 dBm/MHz dentro de 20 a 30 megahercios desde el borde de la banda superior y dentro de -30
megahercios a -20 megahercios desde el borde inferior de la banda; y

iii) -28 dBm/MHz mas alla de 30 megahercios de los bordes de la banda.
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¢Qué otras consideraciones estima que sean | PIRE:23 dBm para vehiculos y unidades portatiles, 33 dBm para infraestructura de ciudad-carretera
aplicables para la operacion de los Sistemas de | Emisiones fuera de banda: -29 dBm/100 kHz al limite de la banda;
Transporte Inteligente en la banda de frecuencias | -35 dBm/100 kHz + 1 megahertz del limite de la banda;
9 5850-5925 MHz en México? Ejemplo: método de | -43 dBm/100 kHz £ 10 megahertz del limite de la banda;

transmisién duplex, correccion de errores en | -53 dBm + 20 megahertz del limite de la banda.
recepcidén, esquema de modulacién, control de
acceso al medio, etc. Indique las razones que | Larazdn es para mantener consistencia con los estandares de la 3GPP
justifiquen su respuesta.

La asignacion de esta frecuencia para sistemas inteligentes de transporte, no estaria sujeta al uso en vias
¢Qué otra cuestidon podria comentar sobre la posible | publicas Unicamente. Hay propuestas de usarse en los interiores de Fabricas, Almacenes como parte de la
implementaciéon de Sistemas de Transporte | robotizacién de procesos.

10 Inteligente en la banda de frecuencias 5850-5925
MHz en México? Indique las razones que justifiquen
su respuesta.

La 5GAA explicd que toda la banda de 5,9 GHz deberia dedicarse a los servicios C-V2X. Sin embargo, si la sub-
¢Considera viable que se habilite alguna porcién de la | banda de 5,850-5,895 GHz esta disponible bajo la modalidad sin licencia para redes de area local radioeléctrica
banda de frecuencias 5850-5925 MHz para | ,los 30 MHz superiores de la banda de 5,9 GHz (es decir, la sub-banda de 5895-5925 MHz) deben dedicarse a
aplicaciones distintas a los sistemas de transporte | los servicios C-V2X y protegerse de la interferencia de los dispositivos RLAN. En ese caso, se debe identificar
inteligente bajo la modalidad de espectro libre? De | un espectro adicional dedicado de banda media en otro lugar para dar cabida a los servicios avanzados C-V2X
ser afirmativa su respuesta, ¢ Cual considera que sea | basados en 5G.

la cantidad de espectro radioeléctrico necesaria para
la implementacion de otras aplicaciones distintas a
los sistemas de transporte inteligente en México?
Indique las ventajas y desventajas, asi como las
razones que justifiquen su respuesta.

11
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12

¢Cual considera que puede ser la disposicion de
frecuencias o canalizacion en la banda de frecuencias
5850-5925 MHz para la operacion de aplicaciones
distintas a los sistemas de transporte inteligente bajo
la modalidad de espectro libre en México? Indique las
razones que justifiquen su respuesta.

En el caso de que solo la sub-banda de 5895-5925 MHz esté disponible para los servicios C-V2X, no se deben
imponer requisitos de canalizacién a las operaciones C-V2X en esta sub-banda de 30 MHz. La industria esta
mejor situada para resolver los problemas de canalizacién con respecto a como utilizar de la manera mas
eficiente este 30 MHz. La imposicién de requisitos de canalizacién estética limitaria la flexibilidad y podria
perjudicar la evolucion de C-V2X para aprovechar al maximo estos 30 MHz en el futuro.

13

¢Qué casos de uso para aplicaciones distintas a los
sistemas de transporte inteligente considera que
pueden ser habilitados en la banda de frecuencias
5850-5925 MHz bajo la modalidad de espectro libre
en México? Indique las razones que justifiquen su
respuesta.

Se deberia mantener para el uso de ITS (o ADAS en vehiculos: Advanced Driver Assistance Systems”)
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14

éQué condiciones técnicas, de operacién y
coexistencia serian necesarias para la operacién de
aplicaciones distintas a los sistemas de transporte
inteligente bajo la modalidad de espectro libre sin
causar interferencias perjudiciales a los sistemas
existentes en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz
en México? Ejemplo: altura, angulos de elevacion,
PIRE maxima, Densidad Espectral de Potencia (DEP)
de PIRE maxima, DEP, potencia maxima conducida,
ganancia de antenas, limites de emisién fuera de
banda, anchos de canal maximos, etc. Indique las
razones que justifiquen su respuesta y proporcione la
fundamentacion técnica correspondiente. Indique las
razones que justifiquen su respuesta y proporcione la
fundamentacién  técnica  correspondiente  de
cualquier aspecto relacionado.

El impacto de las emisiones no deseadas sin licencia en el rendimiento de C-V2X en la banda de 5.9 GHz es un
aspecto critico de cuan grande puede ser la oportunidad de C-V2X. Las emisiones excesivas reducen el alcance
de las comunicaciones C-V2X, lo que a su vez puede retrasar la entrega de mensajes de seguridad. En ultima
instancia, esto afecta la capacidad de C-V2X para admitir aplicaciones de seguridad del viajero.

En el caso de que el IFT abra los 45 MHz inferiores de la banda de 5,9 GHz (es decir, 5850-5895 MHz) a
operaciones RLAN sin licencia, deberia limitar dichas operaciones solo a dispositivos interiores e imponer los
mismos limites a las emisiones fuera de banda por encima de 5895 MHz que los que se aplican hoy a las
emisiones fuera de banda superiores a 5850 MHz. Segun las normas actuales aplicables a la banda sin licencia
de 5725-5850 MHz, no se permite que todas las emisiones dentro de un rango de 10 MHz fuera de los
extremos inferior y superior de la banda de 5725-5850 MHz excedan una densidad EIRP de -17dBm/MHz, y
para frecuencias de 10 MHz fuera de estos rangos, las emisiones no pueden exceder una densidad EIRP de -
27 dBm/MHz. Ver Condiciones Técnicas de Operacion de la Banda 5725-5850 MHz, disponible en:
http://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=2123917&fecha=14/04/2006; Inventario de Bandas de
Frecuencias Clasificadas como Espectro Sin Licencia, pag. 19, disponible en
http://www.ift.org.mx/sites/default/files/contenidogeneral/espectro-
radioelectrico/inventariodebandasdefrecuenciasdeusolibrev.pdf

Restringir las operaciones de U-NII-4 al uso en interiores garantizaria que las sefiales sin licencia se atenten
por la pérdida de entrada al edificio ("BEL") y también ocurran a cierta distancia de la carretera. Esta
restriccion también prohibiria necesariamente las operaciones sin licencia de dispositivo a dispositivo y punto
de acceso movil en la banda de 5850-5895 MHz. 5GAA explico recientemente los beneficios de una limitacion
solo en interiores en comentarios a la FCC. Esos comentarios estan disponibles aqui:
https://ecfsapi.fcc.gov/file/10309096401111/5GAA%20Comments%20(3-9-2020).pdf La discusidn relevante
se puede encontrar en las paginas 40-45.

Enel vehiculo U-NII-4, las comunicaciones portatiles de dispositivo a dispositivo y punto de acceso movil
plantean desafios significativos para el rendimiento de C-V2X. Estos desafios son el resultado de un
aislamiento insuficiente entre el receptor C-V2X y el dispositivo transmisor en el vehiculo. Las emisiones no
deseadas de los transmisores sin licencia en el vehiculo son particularmente perjudiciales porque el transmisor
viaja con el vehiculo, causando interferencias sostenidas en el receptor C-V2X. La explicacion de 5GAA de esta
interferencia, junto con los resultados de las pruebas del mundo real que demuestran el impacto de esta
interferencia en el rendimiento de seguridad del C-V2X, estd disponible aqui:
https://ecfsapi.fcc.gov/file/1002750125594/5GAA%20C-
V2X%20Consortium%20Testing%20Presentation%20w%20Attachment.pdf.
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TELECOMUMNIC

No. de
pregu Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones
nta
15 ¢Cuales son las condiciones técnicas que considera | El equipo terminal debe de tener la flexibilidad de bajar su potencia (1w) para evitar interferencia en lo que

necesarias aplicar para la proteccién de los sistemas | respecta a la distancia. El uso de las frecuencias deberia operar segin la recomendacién en la pregunta 12.
existentes en bandas de frecuencias adyacentes, es
decir, por debajo de la frecuencia 5850 MHz y/o por
encima de la frecuencia 5925 MHz, en caso de la
implementacion de aplicaciones distintas a los
sistemas de transporte inteligente que operen en la
banda de frecuencias 5850-5925 MHz bajo la
modalidad de espectro libre en México? Ejemplo:
limites de potencia, mascara de operacion, bandas de
guarda, etc. Indique las razones técnicas que
justifiquen su respuesta.

¢Qué otras consideraciones estima que sean | La coexistencia de aparatos que pudieran usar multiples tecnologias, por ejemplo Wifi 6, Bluetooth, LTE (4G),
aplicables para la operacion de aplicaciones distintas | NR (5G). Los equipos terminales que usan ITS o C-V2X pueden ser tecnoldgicamente agndsticos y operar con
a los sistemas de transporte inteligente en la banda | multiples servicios y funciones, por lo tanto la norma y/o estandar de ITS con sus consideraciones en el uso de
de frecuencias 5850-5925 MHz bajo la modalidad de | la frecuencia.

16 espectro libre en México? Ejemplo: método de
transmision duplex, correccion de errores en
recepcidén, esquema de modulaciéon, control de
acceso al medio, etc. Indique las razones que
justifiquen su respuesta.

“N/A” (No Aplica).
¢Qué otra cuestidon podria comentar sobre la posible
implementacion de aplicaciones distintas a los
sistemas de transporte inteligente en la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz bajo la modalidad de
espectro libre en México? Indique las razones que
justifiquen su respuesta.
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TELECOMUNICACIONES
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pregu Pregunta Comentarios, opiniones o aportaciones
nta

Hasta el momento la coexistencia seria entre DSRC y C-V2X a donde cada tecnologia se propone se dediquen
¢Cuales serian las condiciones técnicas de operacién | 10 Mhz. 10 MHz (5875-5885 MHz, 5895-5905 MHz), de acuerdo a la sugerencia de la 5GAA .

y coexistencia necesarias en la banda 5850-5875 MHz
18 para la operacion de Sistemas de Transporte
Inteligente con aplicaciones Industriales, Cientificas y
Médicas (ICM) en México?

¢Cudl seria la cantidad de espectro radioeléctrico | “N/A” (No Aplica).
necesaria para la implementacién de aplicaciones

19 ICM en la banda de 5850-5925 MHz, en la modalidad
de espectro libre?

Como se analizd en respuesta a la pregunta 7, las operaciones C-V2X son compatibles con los sistemas
¢Qué pruebas técnicas practicas considera necesarias | existentes en la banda de 5,9 GHz. Como resultado, no se realizan pruebas técnicas para verificar la
realizar a efectos de comprobar la compatibilidad y | compatibilidad y la coexistencia.
coexistencia de los sistemas ITS con las aplicaciones o
servicios que operan en la banda 5850-5925 MHz? Ademas, C-V2X ha sido ampliamente probado y ha demostrado un rendimiento excepcional. Véase, por

ejemplo, Crash Avoidance Metrics Partnership, Cellular V2X Device-to-Device Communication (C-V2X)

0 Project, https://www.campllc.org/project-cellular-v2x-device-to-device-communication-c-

V2X ; ver también Comunicado de prensa, 5G Automotive Association, C-V2X contribuye a carreteras mas
seguras para todos: 5GAA live demo event-in-berlin (23 de mayo de 2019), https://5gaa.org/news /c-
v2x-contributes-to-safer-roads-for-everyone-5gaa-live-demo-event-in-berlin (que describe
demostraciones tecnoldgicas de aplicaciones C-V2X por daimler (advertencia electronica de emergencia de
luz de freno), BMW (fase de sefial y sincronizacion; advertencia de violacion de luz roja) y Jaguar Land Rover

(un sistema de advertencia de dos etapas que combina la entrega directa y en red de mensajes de seguridad
basicos C-V2X).

¢Existe algun otro aspecto general de la banda de | “N/A” (No Aplica).
21 frecuencias 5850-5925 MHz que considere relevante
compartir con el Instituto?

1718


https://www.campllc.org/project-cellular-v2x-device-to-device-communication-c-v2x
https://www.campllc.org/project-cellular-v2x-device-to-device-communication-c-v2x
https://5gaa.org/news%20/c-v2x-contributes-to-safer-roads-for-everyone-5gaa-live-demo-event-in-berlin
https://5gaa.org/news%20/c-v2x-contributes-to-safer-roads-for-everyone-5gaa-live-demo-event-in-berlin

) o
@ 1 ft Consulta Publica de Integracion del “Cuestionario sobre necesidades de espectro para sistemas de transporte inteligente
NSTITUTO FEDERAL DE en la banda de frecuencias 5850-5925 MHz"

TELECOMUNICACIONES

lll. Comentarios, opiniones, aportaciones generales u otros elementos de analisis formulados por el participante

Nota 3: En la presente seccidon se podran realizar comentarios, opiniones, aportaciones u otros elementos de analisis de caracter libre relacionados con el uso de la banda de
frecuencias 5850-5925 MHz. En caso de realizar aportaciones relacionadas con el documento de referencia “Identificacion de necesidades de espectro para sistemas de transporte
inteligente en la banda 5850-5925 MHz”, colocar la seccidn correspondiente en la primera columna; de lo contrario, colocar la leyenda “N/A” (No Aplica).

Nota 4: El interesado deberd afadir las filas que considere necesarias para formular los comentarios, opiniones, aportaciones u otros elementos de analisis que considere
pertinentes.

Numero de pagina
del
estudio/documento
de referencia

Comentario(s), opinion(es), aportacion(es) u otros elementos de analisis
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